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1. Cel dokumentu

Zgodnie z zapisami art. 37, w nawigzaniu do art. 36 ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317) jednostki samorzgdu
terytorialnego odpowiedzialne za organizacje publicznego transportu zbiorowego na
obszarze zamieszkatym przez wiecej niz 50 tys. osdb zobowigzane sg do opracowywania co
36 m-cy analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkow transportu, w ktérych
do napedu wykorzystywane sg wylgcznie silniki, ktérych cykl pracy nie powoduje emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow
cieplarnianych. Art. 72 wymienionej ustawy wskazuje, ze po raz pierwszy sporzgdza analize,
w terminie do dnia 31 grudnia 2018 r. Zgodnie z przepisami ustawy od 1 stycznia 2028 r.
jednostka samorzadu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéow, bedzie mogta
Swiadczy¢ ustugi komunikacji miejskiej przy udziale podmiotéw, gwarantujgcych udziat
autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki na
poziomie co najmniej 30%. Przepis art. 68 ust. 4 wprowadza minimalne progi wdrazania

pojazdéw zeroemisyjnych przez jednostki samorzadu terytorialnego, na poziomie:
e 5% — od dnia 1 stycznia 2021 r.,

e 10% — od dnia 1 stycznia 2023 r.,

e 20% — od dnia 1 stycznia 2025 .

Opracowana i poddana konsultacjom spotecznym analiza zgodnie z art. 37 ust. 4 zostanie
przekazana: ministrowi wiasciwemu do spraw energii, ministrowi wtasciwemu do spraw

gospodarki i ministrowi wiasciwemu do spraw srodowiska.

Przygotowana analiza jest podstawg aktualizacji plandéw transportowych organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Wyniki dokumentu sg kluczowe dla organizatora w
zakresie przyjmowanych kryteriow jakosciowych swiadczenia ustug przez operatoréw, z

punktu widzenia preferowanego taboru autobusowego na obszarze objetym analizg.

2.  Elektromobilnosé w strategiach Unii Europejskiej i Polski

Sektor transportu jest jednym z wazniejszych obszaréw podlegajgcych regulacjom unijnym,
ze wzgledu na swoj powszechny charakter oraz istotny wptyw na inne dziedziny gospodarki i
spofeczenstwo. Obecnie obowigzujgcymi dokumentami, ktére sg podstawg prowadzonej

polityki transportowej sa:

» Zielona Ksiega ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie” (2007), ktéra stanowi
syntetyczng prezentacje problemoéw transportu w miastach. W dokumencie poruszono

zagadnienia zwigzane z mobilnoscig miejska, ktéra powinna wspiera¢ rozwoj
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gospodarczy, zapewnia¢ odpowiedni poziom Zzycia mieszkancéw oraz chronié
srodowisko naturalne. Wsréd wyzwanh stojgcych przed europejskimi miastami wskazano
na: redukcje zatoréw w miastach, redukcje emisji CO, i obnizanie poziomu hatasu,
niwelowanie organiczen w zakresie rozwoju infrastruktury transportowej, eliminowanie
ograniczen dostepnosci transportu miejskiego dla oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej (w tym osob niepetnosprawnych, oséb starszych, rodzin z matymi dziec¢mi),
zwiekszanie poziomu bezpieczenstwa oséb uczestniczacych w ruchu.
Komunikat ,Ekologiczny transport” (2008), w ktérym Komisja Europejska zaproponowata
wprowadzenie wspoélnych ram szacowania zewnetrznych kosztéw transportu oraz
realizacje dziatan w zakresie ograniczania hatasu kolejowego. W dokumencie pojawiajg
sie rowniez wnioski dotyczgce zmiany dyrektywy w sprawie pobierania optat za pojazdy
ciezarowe.
Biata Ksiega ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu” (2011), w ktérej
podkresla sie, koniecznos¢ zapewnienia wzrostu sektora transportu i wspierania
mobilnosci przy jednoczesnym ograniczaniu emisji, 0 co najmniej 60% w 2050 r. w
stosunku do pozioméw z 1990 r. Wskazuje sie na koniecznos¢ ujednolicenia systemu
transportowego oraz powszechne wykorzystywanie nowoczesnych technologii, zaréwno
w zakresie wykorzystywanego taboru, jak i inteligentnego zarzgdzania ruchem.
Komunikat ,Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej” (2016) — w ktorej
wskazuje sie, ze potencjat sektora transportu w zakresie mozliwosci obnizenia jego
emisyjnosci jest staje sie coraz wiekszy, a proces przechodzenia na mobilnosé
niskoemisyjng trwa. Kluczowymi czynnikami rozwoju bedzie wkiad w inwestycje
zmierzajgce do:
o budowy bardziej efektywnego systemu transportowego, m.in. poprzez wdrazanie
inteligentnych systemow transportowych oraz propagowanie multimodalnosci
o szerszego wykorzystania niskoemisyjnych alternatywnych zrodet energii na
potrzeby transportu, uwzgledniajgcego potrzebe tworzenia infrastruktury zasilania
pojazdow
o szerszego wykorzystania pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych, poprzez
uruchomienie interwencji zmierzajgcej do wsparcia producentow i uzytkownikow
tego typu pojazdow.
W dokumencie tym wskazuje sie, ze sukces strategii niskoemisyjnej w duzym stopniu
uzaleznione jest od dziatan podejmowanych przez wtadze lokalne, gtéwnie w obszarze

transportu publicznego.
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Polityka Unii Europejskiej znajduje swoje potwierdzenie w krajowych dokumentach
strategicznych takich jak:

. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju,

. Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020,

. Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,

. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 r.),

. Plan Rozwoju Elektromobilnoéci w Polsce ,Energia do przysztosci”,

. Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

3. Informacje ogdélne o organizatorze. Aspekty formalno-

prawne funkcjonowania KZK GOP.

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Goérnoslgskiego Okregu Przemystowego, jest zwigzkiem
miedzygminnym dziatajgcym na podstawie ustawy o samorzgdzie gminnym (t.j. Dz. U. z
2018 r. poz. 994). Zwigzek zostat powotany w 1991 r. Posiada osobowos¢ prawng. Zgodnie
z obowigzujgcym Statutem Zwigzku (Dz. Urz. Woj. Slaskiego z 12.06.2015 r. poz. 3232),
Zwigzek jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych
lub w sieci komunikacyjnej gminnych przewozow pasazerskich, na obszarze gmin bedgcych

jego uczestnikami, oraz skorelowanych z nim innych ustug publicznych.

Zadania Zwigzku obejmujg planowanie, organizowanie i zarzadzanie publicznym
transportem zbiorowym w rozumieniu powszechnie obowigzujgcych przepiséw, w tym
Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz. U. z 2018 r.
poz. 2016). Do zadan tych nalezy:

. prowadzenie prac studialnych nad rozwojem systeméw transportowych, w tym
opracowywanie i aktualizowanie planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla obszaru wszystkich gmin uczestniczgcych w Zwigzku,

. utrzymanie i rozwdj infrastruktury Zwigzku,

. organizowanie publicznego transportu zbiorowego w sposob prowadzacy do
zaspokajania potrzeb gmin uczestniczacych w Zwigzku w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego,

. realizacja innych praw i obowigzkow zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym,

. podejmowanie dziatar zmierzajgcych do rozwoju elektronicznych ustug publicznych (w
tym transportowych),

. promocja oraz informacja o ustugach publicznego transportu zbiorowego,

. inicjowanie i koordynacja przedsiewzie¢ zwigzanych z zarzadzaniem ruchem oraz

parkowaniem w miastach,
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. wydawanie pienigdza elektronicznego oraz $wiadczenie ustug pfatniczych w

charakterze krajowej instytucji pienigdza elektronicznego.

Organem stanowigcym i kontrolnym Zwigzku jest Zgromadzenie, natomiast organem
wykonawczym jest Zarzad. Organy Zwigzku sg obstugiwane przez Biuro Zwigzku, ktérego
siedziba znajduje sie w Katowicach przy ul. Barbary 21 a. Dyrektorem Biura Zwigzku jest

Przewodniczgcy Zarzadu KZK GOP.

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego petni funkcje
organizatora komunikacji miejskiej dla 29 gmin Metropolii Goérnos$laskiej i jej obszaru
funkcjonalnego. Zasieg dziatania Zwigzku obejmuje teren o powierzchni 1,7 tys. km?
zamieszkny przez ok. 2 miliony os6b. Z komunikacji miejskiej organizowanej przez Zwigzek
codziennie korzysta ok. 18% mieszkancow obszaru dziatalnosci KZK GOP. Obecnie do KZK
GOP nalezg: Katowice, Bedzin, Bierun, Bobrowniki, Bytom, Chetm Slaski, Chorzow,
Czeladz, Dgbrowa Gornicza, Gierattowice, Gliwice, Imielin, Knuréw, Ledziny, Mystowice,
Piekary Slaskie, Pilchowice, Psary, Pyskowice, Radzionkéw, Ruda Slqska, Siemianowice
Slaskie, Siewierz, Stawkow, Sosnowiec, Sosnicowice, Swietoch’fowice, Wojkowice, Zabrze

rys. 1).

[abrowa

Rys. 1. Gminy nalezgce do KZK GOP
Zrédto: www.kzkgop.com.pl, odstona z 23.08.2018 r.

Podstawowymi zrodtami finansowania dziatalno$ci Zwigzku sg wpltywy ze sprzedazy biletow
oraz dotacje gmin cztonkowskich (naliczane corocznie zgodnie z algorytmem okreslonym w
statucie). Wielko$¢ dochodow i wydatkow Zwigzku w okresie ostatnich 5 lat prezentuje tabela
1.
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Tab. 1 Wielkos¢ dochodéw i wydatkéw KZK GOP w latach 2013-2017

Wielkos¢ dochodéw KZK GOP (w min zt) Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016  Rok 2017

Dochody ze sprzedazy biletow 247,4 243,5 234,1 223,9 220,2

Whptaty gmin do KZK GOP 350,9 376,1 385,1 391,0 399,8

Pozostate dochody (w tym ze Srodkéw UE) 42,0 58,5 59,9 64,2 29,9

Razem 640,3 678,1 679,1 679,1 649,9

Wielkos¢ wydatkéw KZK GOP (w min zf) Rok 2013 Rok 2014 Rok 2015 Rok 2016  Rok 2017

Wydatki na przewozy 549,9 573,9 590,8 581,0 599,0

Wydatki Biura 16,3 17,3 19,1 20,5 19,2

Pozostate wydatki (w tym na projekty UE) 39,6 70,0 115,2 36,2 43,2

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych KZK GOP

KZK GOP organizuje obecnie transport pasazerski na 291 liniach autobusowych (w tym 24
liniach nocnych oraz 2 bezptatnych, ktére kursowaty podczas wakacji letnich w gminie Ruda
Slgska). Dodatkowo, w okresie wakacji letnich uruchamiane sg 3 linie wakacyjne, a w
przypadku prowadzenia prac modernizacyjnych na sieci transportowej — w zaleznosci od
potrzeb — takze linie komunikacji zastepczej (w chwili sporzadzania analizy funkcjonowaty 2
linie zastepcze). Rocznie autobusami KZK GOP na obszarze Zwigzku przewozonych jest

okoto 206 min pasazerow.

Oferta Zwigzku obejmuje réwniez przewozy tramwajowe - 27 linii tramwajowych
obstugiwanych przez 164 pojazdy wykonuje rocznie 19 min wzkm na liniach o dtugosci 388

km, przewozac w skali roku okoto 91 min pasazerow.

Obowigzujgca w KZK GOP taryfa przewiduje strefowo-czasowy lub odlegtosciowy system
rozliczania z optaty za przejazd. Pasazerowie mogg wybiera¢ sposrdéd 3 rodzajow
jednorazowych biletdow papierowych oraz 11 rodzajow biletdbw okresowych - zaréwno
imiennych, jak i na okaziciela. Optaty za przejazd odbywajg sie w formie tradycyjnej, mobilngj
(optaty z telefonéw komérkowych) lub elektronicznej (karta SKUP). Bilety KZK GOP mozna
naby¢ w ok. 1 tys. punktow dystrybucyjnych lub w 109 automatach biletowych systemu
SKUP. Mozliwe jest tez zakupienie biletéw w jednym z o$miu Punktéw Obstugi Pasazera

KZK GOP znajdujacych sie w Bytomiu, Chorzowie, Gliwicach, Katowicach, Piekarach
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Slgskich i Sosnowcu. KZK GOP zawart réwniez umowe z czteroma operatorami, za
posrednictwem ktérych mozna zakupic bilet telefonem komérkowym. Bilety mozna tez naby¢
u kierowcéw pojazdow obstugujgcych linie KZK GOP. Za posrednictwem Internetu mozliwe

jest zakupienie uprawnien do przejazdéw na podstawie karty SKUP.

4. Charakterystyka spoteczno - gospodarcza obszaru
dziatalnosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego

4.1. Kontekst spoteczno — gospodarczy

Obszar obstugiwany przez KZK GOP w 2017 r. zamieszkiwato fgcznie 1,9 min osob, co
stanowi 42,2 % ludnosci wojewddztwa Slgskiego. Wskaznik gestosci zaludnienia osigga tu
jedna z najwyzszych wartosci w kraju — 1126 os./km?. W okresie ostatnich 5 lat wskaznik ten

obnizyt sie 0 24 0s./km?,

Uwage zwracajg znaczne réznice w gestosci zaludnienia pomiedzy poszczegdlnymi gminami
KZK GOP, co ma istotne znaczenie dla organizacji publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Zwigzku. Wartos¢ tego wskaznika waha sie od 76 os./km? dla Sos$nicowic, do
blisko 3,8 tys. os./km? dla Swietochtowic. Do gmin o najwyzszym wskazniku gestosci
zaludnienia nalezg: Knuréw (1137 os./km?), Mystowice (1138 os./km?), Radzionkéw (1273
os./km?), Gliwice (1354 os./km?), Piekary Slaskie (1392 os./km?), Bedzin (1534 os./km?),
Ruda Slgska (1783 os./km?), Katowice (1799 os./km?), Czeladz (1948 os./km?), Zabrze (2169
o0s./km?), Sosnowiec (2240 os./km?), Bytom (2425 os./km?), Siemianowice Slgskie (2648
o0s./km?), Chorzéw (3280 os./km?), Swietochtowice (3785 os./km?). W tych tez gminach
wskaznik gestosci zaludnienia o okresie ostatnich 5 lat w najwiekszym stopniu ulegt
obnizeniu (np. w Siemianowicach Slgskich o 108 os./km?, Sosnowcu o 80 o0s./km?), podczas
gdy w mniejszych, peryferyjnych gminach nastgpit jego wzrost (np. w Imielinie o 15 os./km?,
czy tez Gierattowicach o 13 o0s./km?). Obszar KZK GOP charakteryzuje sie wysokim
stopniem urbanizacji — az 96,5% populacji zamieszkuje obszary miejskie (o prawie 20

punktéw procentowych wiecej niz wynosi $rednia dla wojewddztwa).*

Gminy KZK GOP charakteryzujg sie stosunkowo niskim przyrostem naturalnym (-5,7 os./tys.
mieszkancdéw) oraz niekorzystnym saldem migracji (-2,2 o0s./ tys. mieszkancow).
Negatywnym zjawiskiem dotykajgcym badany obszar jest postepujgcy wzrost liczby oséb w
wieku poprodukcyjnym — az 23,2% mieszkancow KZK GOP stanowig osoby w wieku
poprodukcyjnym.> Prognozy GUS wskazujg, ze do 2050 roku liczba mieszkancow

! Gtéwny Urzad Statystyczny - Bank Danych Lokalnych, dane za 2017 r.
2 Ibid.
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Wojewddztwa Slgskiego zmniejszy sie o ok. 19% (w stosunku do roku 2017)°, co wptynie

réwniez na zmniejszenie liczby ludnosci zamieszkujgcej obszar Zwigzku.*

Obszar KZK GOP tworzy jeden z najsilniejszych gospodarczo organizméw wojewddztwa
Slgskiego. Z koncem 2017 r., na jego terenie funkcjonowato 212,2 tys. podmiotéw gospodarki
narodowej (ti. 45,2 % podmiotdw w wojewddztwie $lgskim i 4,9 % podmiotéw
zarejestrowanych w Polsce). Nalezy zauwazyé, Ze najwiecej podmiotow gospodarczych
zarejestrowanych jest w duzych miastach Zwigzku tj. w Katowicach (48 tys.), Gliwicach (24
tys.), Sosnowcu (23 tys.). Najwiekszg grupe podmiotéw gospodarczych stanowig
mikroprzedsiebiorstwa (201,3tys., co stanowi prawie 95% podmiotow prowadzacych
dziatalno$¢ gospodarczg na badanym terenie). Duzych podmiotéw, zatrudniajgcych wiecej
niz 250 oso6b jest tylko 283, co stanowi zaledwie 0,14% wszystkich podmiotow

zarejestrowanych na obszarze Zwigzku.®

Na obszarze KZK GOP wypracowuje sie 61,5% PKB i wartosci dodanej brutto w skali
wojewoddztwa $lgskiego, przy czym najlepsze wyniki w tym zakresie osiggane sg na
obszarze podregionu katowickiego i gliwickiego w sektorze ustug.® W 2017 r. na obszarze
organizatora zatrudnionych byto 582 tys. oséb, co stanowito 47,4% oséb pracujgcych w
wojewoddztwie slgskim, a przecietne wynagrodzenie mieszkancow w 2017 r. ksztattowato sie
na poziomie od 3.595,19 zt do 5.117,16 z, podczas gdy przecietne wynagrodzenie

wojewddztwie wyniosto 4.481,57 zt.”

Obszar KZK GOP odznacza sie mnogoscig i réznorodnoscig waloréw kulturalnych,
turystycznych i gospodarczych. W obrebie gmin objetych projektem znajdujg sie bogate
zasoby $rodowiska naturalnego. Jedng z najwiekszych atrakcji przyrodniczych tego terenu
jest Wojewodzki Park Kultury i Wypoczynku w Chorzowie, zajmujgcy ok. 600 ha powierzchni,
stanowigcy jeden z najwiekszych w Europie zespdt wypoczynkowo — rekreacyjno —
rozrywkowy. Wazng role odgrywajg obiekty zwigzane z dziedzictwem przemystowym
wojewodztwa $lgskiego, tworzgce pionierski w skali kraju ,Szlak Zabytkow Techniki” oraz
historyczne obiekty, w tym réwniez sakralne. Miasta KZK GOP sg jednymi z najwazniejszych
osrodkow kultury w kraju, o czym Swiadczy dziatalno$¢ takich instytucji jak: Narodowa
Orkiestra Symfoniczna Polskiego Radia, Opera Slaska, teatry, muzea, filharmonie, galerie,
Biuro Wystaw Artystycznych, czy tez Akademia Muzyczna w Katowicach i Akademia Sztuk
Pieknych w Katowicach.® Na terenie objetym projektem odbywajg sie liczne imprezy

3 Gtéwny Urzad Statystyczny — Bank Danych Lokalnych, dane za 2013-2017 r..

4 Gtéwny Urzad Statystyczny - Bank Danych Lokalnych, dane za 2017 r.

5 Urzad Statystyczny w Katowicach ,Rocznik statystyczny wojewddztwa $laskiego 2008”

& Urzad Statystyczny w Katowicach ,Produkt Krajowy Brutto w Wojewddztwie Slaskim w 2015 r.” , grudzien
2017 r.

7 Gtowny Urzad Statystyczny »Bank Danych Regionalnych” dane za 2017 r.

8 Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020”

W\ KZK GoP




Strona |11

kulturalne i sportowe o znaczeniu miedzynarodowym.

Na obszarze KZK GOP funkcjonuje 20 sposrod 35 uczelni wyzszych w regionie, na ktorych
w roku 2017 studiowato fgcznie 94 tys. oséb co stanowi 79,36 % studiujgcych w

wojewddztwie $lgskim.’
4.2. Stan zagospodarowania przestrzennego - sie¢ elektroenergetycznej

Wdrozenie elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze KZK GOP
jest zgodne z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slgskiego.
Przestrzenny rozwéj wojewoddztwa $lgskiego winien by¢ oparty na konkurencyjnosci,
efektywnosci, innowacyjnosci i postepie technicznym, a priorytetem polityki przestrzennej
wojewodztwa $lgskiego winien by¢ rozwdj duzych miast i obszaréw metropolitalnych jako
biegunéw wzrostu gospodarki opartej na wiedzy. Polityka przestrzenna wojewddztwa
Slgskiego dgzy do zapewnienia wysokiej jakos¢ zycia, do pobudzania rozwoju metropolii i
ksztattowania harmonijnego $lgskiego obszaru metropolitalnego o znaczeniu europejskim.
Zwiekszenie dostepnosci wojewddztwa oraz zaopatrzenie jego strategicznych lokalizacji w
odpowiednig infrastrukture jest podstawowym warunkiem zapewnienia systemowi
przestrzennemu wojewodztwa $lgskiego europejskiej konkurencyjnosci. Zaopatrzenie to
obejmuje infrastrukture spoteczna, jak i czynniki sktadajgce sie na infrastrukture techniczng —
zwlaszcza system transportowy i energetyczny. Zapewnienie trwatego i zréownowazonego
rozwoju  systemu przestrzennego wojewddztwa zgodnie z zatlozeniami  Planu
Zagospodarowanie Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego ma polegaé na skoordynowaniu
sektorowych polityk dotyczacych transportu, gospodarki, srodowiska i spraw spotecznych w
taki sposéb, aby strategiczne lokalizacie mogty rozwija¢ sie, poprawiajgc pozycje
konkurencyjng catego wojewddztwa. Potrzebny jest rozwdj infrastruktury, rozbudowa i
unowoczesnienie systemu transportowego i komunikacyjnego, oraz poprawa jakosci
przestrzeni. Jedng z zasad realizacji zatozen planu zagospodarowania przestrzennego jest
lokalizowanie inwestycji dotyczgcych infrastruktury transportowej i technicznej w juz
wyksztatconych pasmach zurbanizowanych (wykorzystujgc korytarze transportowo-

osiedlencze) z uwzglednieniem uwarunkowan $rodowiskowych.°

Obecny stan zagospodarowania obszaru dziatalnosci KZK GOP jest swiadectwem jego
kulturowych i przemystowych przeobrazen. W znacznej mierze wynika z tradycyjnej
gospodarki Slgska i Zagtebia Slgsko — Dabrowskiego opartej na gornictwie wegla
kamiennego oraz przemysle hutniczym, ale réwniez z powstatych w okresie ostatnich 20 lat

podmiotow.

° Gtéwny Urzad Statystyczny ,Bank Danych Regionalnych” dane za 2016 r.
10 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+
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Analizujgc stan zagospodarowania terenu w infrastrukture elektrotechniczng zauwazyc
nalezy, ze obszar KZK GOP, na tle wojewddztwa i kraju wyrdznia sie bardzo dobrze
rozwinietg siecig energetyczng obejmujacg linie przesytowe wysokiego napiecia (od 110 —
400 kV). Na terenie zwigzku funkcjonuje 1 elektrownia systemowa nalezgca do spotki Tauron
Wytwarzanie S.A. (,Lagisza” w Bedzinie) oraz sie¢ 9 elektrocieptowni wytwarzajgcych

jednoczes$nie energie elektryczng i cieplng.'*

WOJEWODZTWO
LODZKIE

Oznaczenia

= granica panstwa
= granice wojewddztw

granice subregionow

granice gmin
= liniie elektroenergetyczne 400 kV

REPUBLIKA
SLOWACKA

—— linie elektroenergetyczne 220 kV
linie elektroenergetyczne 110 KV
B elektrownie 0

Rys. 2. System elektroenergetyczny.

Zrédio: Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slgskiego 2020+,

4.3. Istniejacy system transportowy z uwzglednieniem wszystkich systemoéw
transportowych

4.3.1. Zewnetrzny ukiad transportowy
Gminy tworzgce KZK GOP potozone sg na obszarze weztowym dwoch sposrdd dziesieciu

korytarzy transeuropejskiej sieci transportowej:

. Korytarza Il dla relacji (Madryt — Paryz - Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice —

11 plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+

W\ KZK GoP




Strona |13

Krakéw — Kijéw (Azja),

. Korytarza VI dla relacji (Helsinki) Sztokholm - Gdansk — Katowice — Zylina - (Budapeszt

— Ateny), z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa - Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Gesta sie¢ drég pozwala na osiggniecie synergicznych efektéw pomiedzy réznymi rodzajami
transportu oraz operatorami tego samego typu transportu.’? Istotng barierg w sprawnym
funkcjonowaniu ukfadu drég krajowych i wojewddzkich w badanym obszarze jest jego
obcigzenie ruchem. Na sieci drég krajowych na obszarze Zwigzku wediug danych GDDKIiA
zlokalizowane sg dwa z czterech najbardziej obcigzonych ruchem odcinkéw w Polsce, na
ktorych Sredni Dobowy Ruch Roczny (SDRR) w 2015 r. przekroczyt 60 tys. poj./dobe i

wynosit:

. droga S86, odcinek Sosnowiec - Katowice, SDRR 2015=112.212 poj./dobe,
. autostrada A4, odcinek Katowice (przejscie), SDRR 2015=100.983 poj./dobe.*?

4.3.2. Transport drogowy
Transport drogowy ze wzgledu na dostepnos¢ drog, gestosé sieci drogowej oraz jej ukiad
przestrzenny jest bardzo atrakcyjny dla mieszkancéw KZK GOP. Uktad drog krajowych i

wojewodzkich:

. zapewnia powigzanie obszaru KZK GOP w relacjach miedzywojewddzkich w znacznej
mierze dalekiego zasiegu (drogi krajowe przebiegajgce przez regiony potozone poza
obszarem sasiedztwa z Subregionem: DK1, DK11, DK46, DK79, DK94),

. jest nowoczesny i dostosowany do potrzeb sieci drogowej ha kierunku wschéd-zachdéd,

. pozwala na powigzanie obszaru KZK GOP z pozostatymi rejonami wojewddztwa
Slaskiego; zapewnia potgczenia z atrakcyjnymi pod wzgledem turystyczno -
rekreacyjnymi terenami Jury Krakowsko-Czestochowskiej i Beskidu Slgskiego oraz

Beskidu Zywieckiego,

. zapewnia dostepnos¢ komunikacyjng Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach,

. trasy drég krajowych DK1, DK11, DK44, DK46, DK78, DK79 i DK94 przecinajgce
obszar Zwigzku, ze wzgledu na swdj przebieg i uktad realizujg powigzania pomiedzy
osrodkami  miejskimi  Metropolii  Gérnoslgskiej, potozonymi w jej obszarze
funkcjonalnym oraz lokalnego rozwoju.

Wsrdd drég wojewddzkich obstugujgcych obszar Zwigzku szczegdlng role odgrywa Drogowa

Trasa Srednicowa (DTS). Jest to droga o duzym znaczeniu komunikacyjnym i

12 ywojewddztwo Slaskie, Projekt - Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego ,,PLAN
2020+", pazdziernik 2015 r. Katowice
13 Wyniki GPR 2015 dostepne w witrynie https://www.gddkia.gov.pl/pl/2551/GPR-2015
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ekonomicznym. Obecnie trasa DTS przebiega od Katowic przez Chorzéw, Swigetochtowice,
Rude Slgska, Zabrze i Gliwice. Na catej swojej diugosci posiada parametry drogi
ekspresowej klasy S. Obecnie jest powigzana z autostradg A4 i A1 oraz drogami krajowymi

w kierunkach potnocnym i potudniowym.

Mapa sieci drég krajowych w wojewo6dztwie Slaskim

Legenda:

Autostrady

Skala 1:450 000 drog Kra tostrad

Rys. 3. Mapa sieci drog krajowych w wojewoédztwie slagskim
Zrédfo: https:/lwww.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/KAT/DOCUMENTS/GPR/Siec_drog.pdf

4.3.3.Pasazerski transport kolejowy

Obszar wojewoddztwa Slgskiego, ktdrego centralny obszar zajmuje KZK GOP posiada
najbardziej rozbudowang infrastrukture kolejowg w skali kraju. Catkowita dtugosc linii
kolejowych normalnotorowych eksploatowanych w wojewddztwie slgskim w 2017 roku
wynosita 1943 km. Na badanym obszarze funkcjonuje réwniez krotki odcinek linii

szerokotorowej oraz kilka odcinkoéw linii waskotorowych. Prawie 80% sieci kolejowej jest

2\ KzZK GoP
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zelektryfikowane, a niewiele ponad potowa wszystkich linii to linie dwu i wiecej torowe.™

Gestosé linii kolejowych wynosi 15,8 km/ 100 km? i jest najwyzsza w kraju ($rednio w kraju
6,1 km/100 km?). Do linii kolejowych znaczenia panstwowego zaliczane sg wszystkie linie
uktadu miedzynarodowego, objetego umowami AGC i AGTC oraz linie majagce dla kraju
podstawowe znaczenie gospodarcze, spoteczne i obronne. Znaczenie miedzynarodowe wg
uméw AGC i AGTC majg przebiegajgce przez teren obstugiwany przez KZK GOP linie
kolejowe: E 30, C-E 30, E 65, C-E 65, C - E 65/2, C- E 65/3.

Wsrdd linii kolejowych przebiegajgcych przez gminy nalezgce do KZK GOP o znaczeniu

panstwowym nalezy wymieni¢:

Tab. 2. Wykaz linii kolejowych przebiegajacych przez obszar KZK GOP

Lp. Nr linii Nazwa linii/odcBika
1 1 Warszawa Centralna-Katowice

2 131 Chorzéw Batory-Tczew

3 132 Bytom-Zabrze Biskupice

4 132 Pyskowice-Wroctaw Gtowny

5 133 Dabrowa Gornicza Zgbkowice-SoRowiec Maczki

6 134 Jaworzno Szczakowa-Mystowice

7 135 Gliwice tabedy-Pyskowice

8 137 Katowice-Prudnik

9 138 Oswiecim-Katowice

10 139 Katowice-Zwardon

11 140 Katowice Ligota — Rybnik Towarowy RT11

11 141 Katowice Ligota-Gliwice

12 147 Zabrze Biskupice-Gliwice

13 149 Zabrze Makoszowy - Leszczyny

14 154 tazy-Dabrowa Goérnicza Towarowa

15 161 Katowice Szopienice Ptn.-Chorzéw Stary

16 164 Chorzéw Batory-Hajduki

17 165 Bytom Bobrek-Bytom Karb

18 171 Dabrowa Gérnicza Towarowa - Panewnik

19 181 Dorota - Mystowice Brzezinka

20 570 Psary — SEarzyny

21 651 Radoszowy - Gottwald

22 655 Mystowice MWB - Katowice Muchowiec KMA

23 657 Katowice Szopienice Pétnocne - Katowice Muchowiec KMA
24 661 Okradziondw - Koziot

25 666 Sosnowiec Maczki SMA - Jaworzno Szczakowa JSC
26 B7 Sosnowiec Maczki - Dtugoszyn

27 672 Maciejow Pdtnocny-Zabrze Makoszowy Kopalnia
28 677 Zabrze Makoszowy Kopalnia-Mizeréw

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Dz. U. z 2017 r. poz. 824

14 Zarzad Wojewddztwa Slaskiego, Plan rozwoju kolei w wojewddztwie Slaskim, 2015 r.
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Gtéwnym organizatorem przewozéw pasazerskich w transporcie kolejowym na obszarze
dziatalnosci KZK GOP jest Wojewddztwo Slgskie. Najwiekszym operatorem dziatajgcym na
Zlecenie wojewodztwa sg Koleje Slgskie Sp. z o. o. Jest to jednen z mitodszych
przewoznikbw na rynku przewozow pasazerskich w Polsce - realizacje przewozéw
pasazerskich spdtka rozpoczeta 1 pazdziernika 2011 r. Zatozycielem i wtaScicielem Kolei
Slgskich jest Wojewodztwo Slgskie, ktére powotujgc 17 lutego 2010 r. spétke, zamierzato
wzmocni¢ oferte przewozow regionalnych i zacheci¢ mieszkancow wojewodztwa do
czestszego korzystania z komunikacji publicznej. Przedmiotem dziatalnosci przewoznika sag
regionalne przewozy o0sob i rzeczy oraz swiadczenie ustug zwigzanych z przewozem, a
takze dziatalno$¢ ustugowa zwigzana z taborem kolejowym. Schemat linii kolejowych

obstugiwanych przez Koleje Slaskie zaprezentowano na ponizszym rysunku.
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Rys. 4. Schemat linii komunikacyjnych Kolei Slaskich Sp. z o.0.

Zrédhto: https://kolejeslaskie.com/rozklad_jazdy/schemat-linii-komunikacyjnych/
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Na obszarze KZK GOP przewozy kolejowe realizujg ponadto PKP Intercity w ramach oferty
Tanich Linii Kolejowych oraz Przewozy Regionalne z pociggami InterREGIO. Pociggi te
stanowig uzupetnienie oferty przewozowej w Aglomeraciji, jednak obstugujg niewielkg liczbe
kurséw. Nie posiadajg rowniez wspolnego systemu taryfowo-biletowego z pociggami
wojewddzkimi Kolei Slgskich oraz pociggami stykowymi Przewozéw Regionalnych.
4.3.4. Wojewéddzkie i powiatowe przewozy autobusowe na obszarze KzZK
GOP

W kategorii przewozow powiatowych i wojewddzkich na obszarze KZK GOP mieszczg sie te
przewozy, ktére wykraczajg poza granice Zwigzku. Zgodnie z ustawg o publicznym
transporcie zbiorowym organizatorem dla linii powiatowych jest powiat, a dla przewozow
wojewoddzkich - wojewddztwo. Linie komunikacyjne przyporzgdkowane do tych kategorii
powstaly przed wejsciem w zycie ustawa ptz, w ktoérej jednoznacznie wskazano ich
organizatora. Niejednokrotnie zdarza sie wiec, ze ustawowo wskazany jako wiasciwy
organizator poszczegodlnych linii nie jest tym samym podmiotem, ktéry organem niz faktyczny
organizator, czyli podmiot, ktéry zawart umowe z przewoznikiem. Na obszarze Zwigzku linie
autobusowe o takim charakterze organizowane sg obecnie zaréwno przez samorzady, jak i

przez przewoznikdw komercyjnych.

Na obszarze Zwigzku powiatowe i wojewodzkie przewozy pasazerskie organizowane przez

samorzady wykonywane sg na zlecenie:

1) Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gornoslgskiego Okregu

Przemystowego w Katowicach,
2) Miedzygminnego Zwigzku Komunikacji Pasazerskiej w Tarnowskich Goérach,
3) Miejskiego Zarzgdu Komunikacji w Tychach,
4) Miejskiego Zarzadu Drég i Mostow w Jaworznie,
5) Zwigzku Komunalnego Gmin ,Komunikacja Miedzygminna” w Olkuszu.

Ad. 1. W wyniku porozumienia zawartego pomiedzy KZK GOP, a Marszatkiem Wojewodztwa
Slgskiego, Wojewddztwo powierzyto Zwigzkowi organizowanie ustug publicznego transportu
zbiorowego w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich na obszarze Wojewodztwa
Slaskiego. Porozumienie to dotyczy linii autobusowych nr: 37, 41, 120, 140, 194, 195, 609
(zmiana numeru linii 809), 636, 637, 653, 669, 695 i 995. Dla linii: 14, 20, 57, 80, 132, 135,
184, 220, 221, 288, 617, 688, 735, 788, 820, 982 i 905N organizatorem faktycznym jest KZK
GOP, ktory zawart umowy z operatorami, jednak organizatorem formalnym (zgodnie z
ustawg o publicznym transporcie zbiorowym) jest Wojewddztwo Slgskie. Z kolei dla linii nr

269 organizatorem formalnym jest Powiat Bedzinski.
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Ad. 2. MZKP Tarnowskie Gory, podobnie jak KZK GOP jest zwigzkiem komunalnym, ktory
tworzg gminy: Krupski Miyn, Miasteczko Slgskie, Mierzecice, Ozarowice, Swierklaniec,
Tarnowskie Gory, Toszek, Tworog, Wielowies i Zbrostawice. Na terenie 14 gmin
wchodzacych w sktad KZK GOP funkcjonuje obecnie 30 linii organizowanych przez MZKP, z
czego do 29 linii komunikacyjnych gminy wchodzgce w skiad KZK GOP ptacg za
zrealizowang na ich terenie prace eksploatacyjng. KZK GOP oraz MZKP Tarnowskie Gory
wspotpracujg na mocy porozumienie w sprawie integracji taryfowo-biletowej, co umozliwia
pasazerom podrézowanie po terenie MZKP i KZK GOP w oparciu o jednolity wzér biletéw

jednorazowych i okresowych.

Ad. 3. Miejski Zarzad Komunikacji w Tychach organizuje zbiorowg komunikacje publiczng na
Zlecenie miasta Tychy oraz wszystkich miast i gmin powiatu mikotowskiego. Linie
komunikacyjne MZK w Tychach 1tgczg miejscowosci potudniowej czesci Metropolii
Gornoslgsko — Zagtebiowskiej — od Katowic przez Mikotdw, taziska Gorne, az po Zory i od
Bierunia Nowego poprzez Tychy, Rude Slgska, az do Gliwic. Na obszarze KZK GOP
transport autobusowy, ktérego organizatorem jest MZK Tychy, dociera do 8 gmin: Katowic,
Gliwic, Rudy Slaskiej, Gierattowic, Ledzin, Bierunia, Chetmu Slaskiego, Imielina dzieki 24

liniom autobusowym.
5. Aktualny stan systemu transportu publicznego
organizowanego przez KZK GOP

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, komunikacje miejskg stanowig

gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,
b) miast, albo
C) miast i gmin sgsiadujgcych

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.

Na komunikacje miejskg organizowang przez KZK GOP skfada sie:

. transport autobusowy organizowany przez KZK GOP,

. transport tramwajowy organizowany przez KZK GOP,

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Goérnoslaskiego Okregu Przemystowego organizuje
transport na 291 liniach autobusowych o fgcznej dtugosci 4866 km oraz 27 liniach
tramwajowych o dtugosci 388 km. Linie te sg obstugiwane przez przewoznikéw wybieranych
w drodze postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego. tgczna dtugosé tras

komunikacyjnych, na ktérych realizowane sg ustugi publicznego transportu zbiorowego
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wynosi 1812 km.*

W ramach komunikacji miejskiej organizowanej przez KZK GOP swiadczone sg ustugi
transportu autobusowego i tramwajowego. Na catym obszarze Zwigzku obowigzuje jednolity
system taryfowy.

Komunikacyjny Zwigzek Komunalny GOP zleca wykonywanie ustug przewozowych w
transporcie autobusowym 38 operatorom oraz konsorcjom tych operatoréow (stan na dzien 16
listopada 2018 roku), reprezentujgcym rézne formy witasnosciowe i organizacyjne. Zlecenie
wykonywania ustug przewozowych konkretnym operatorom, nastepuje w wyniku
prowadzonych postepowan o udzielenie zaméwienia publicznego, zgodnie z obowigzujacym
prawem. Na terenie Zwigzku nie funkcjonujg operatorzy wewnetrzni, a wynagrodzenie
wyptacane operatorom ma charakter ceny za swiadczong ustuge, a nie rekompensaty.
Wiascicielami taboru wykorzystywanego przy $wiadczeniu ustug publicznego transportu
miejskiego sg poszczegodlni operatorzy. KZK GOP nie jest wilascicielem zajezdni
autobusowych, czy tez tramwajowych — podobnie jak taborem, dysponujg nimi poszczegdlni
operatorzy. Wiasnoécig Zwigzku jest system Slgskiej Karty Ustug Publicznych (obstugujacy
m.in. system biletu elektronicznego) oraz System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej,
podlegajgcy obecnie rozbudowie. Infrastruktura pojazdowa obu tych systeméw jest
wiasnosécig KZK GOP. Zwigzek w drodze uzyczenia przekazat operatorom nieodptatnie
sprzet niezbednego do funkcjonowania tych systeméw na czas realizacji umowy
przewozowej. Podobnie rzecz wyglagda w przypadku przystankow — grunt i wiaty
przystankowe nie sg wilasnoscia Zwigzku. Do KZK GOP nalezg automaty biletowe i
elektroniczne tablice informacji pasazerskiej, ktére pozostajg w dyspozycji Zwigzku.

Zwigzek organizuje rowniez przewozy pasazerskie w komunikacji tramwajowej.
Wykonywanie ustug komunikaciji tramwajowej zlecone zostato spétce Tramwaje Slgskie S.A.
w Chorzowie. Podmiot ten ma status spotki komunalnej, ktorej wiascicielami sg gminy:
Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Ruda Slqska,
Siemianowice Slgskie, Sosnowiec, Swietochtowice oraz Zabrze. Spétka ta jest wiascicielem
catej infrastruktury niezbednej do realizowania komunikacji tramwajowej tzn. zajezdni,
tramwajowych drog szynowych, sieci trakcyjnej, 33-ech podstacji trakcyjnych oraz 9 punktow
regulatorskich. Tramwaje Slgskie obstugujg 27 linii tramwajowych na trasach o tgcznej
dtugosci 174,46 km, wykonujgc rocznie okoto 19 min wzkm na liniach o dtugosci 388 km,

przewozgc w skali roku okoto 91 min pasazerow.

5 Dane wewnetrzne KZK GOP
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6. Ogélne plany rozwojowe transportu publicznego na
obszarze KZK GOP

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze dziatalnosci KZK GOP zdefiniowane

zostaty w dokumentach strategicznych i planistycznych organizatora, tzn. w:

. Strategii Dziatania KZK GOP na lata 2008-2020, przyjetej Uchwatg nr XCIV/50/2008
Zgromadzenia KZK GOP z dnia 2.12.2008 r;

. Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla obszaru
Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP, przyjetym Uchwatg nr CXIX/12/2013
Zgromadzenia Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego GOP z dnia 25.04.2013 r.

Oba wymienione dokumenty wskazujg na konieczno$¢ powszechnego wykorzystywania

informatycznych systeméw wspomagajgcych zarzgdzanie, pozwalajgcych na poprawe

jakosci swiadczonych ustug. Zaliczono do nich systemy pozwalajgce na:

. pobor optat za przejazdy srodkami transportu miejskiego z wykorzystaniem kart
elektronicznych oraz telefonii komoérkowej i ustugi SMS,

. kontrole punktualnosci oraz funkcjonowania transportu miejskiego z wykorzystaniem
systemow lokalizacji pojazddéw w terenie i monitoringu wizyjnego,

. pomiary potokéw pasazerskich w pojazdach komunikacji miejskiej,

. Swiadczenie ustug dynamicznej informacji pasazerskiej.

Gtownymi zatozeniami strategii dziatania KZK GOP oraz rozwoju transportu publicznego na

terenie Zwigzku sa:

. integracja transportu na obszarze Aglomeracji Gérnoslgskiej;

. wspétfinansowanie ustugi transportowe ze $rodkéw publicznych w zwigzku ze
spotecznymi, gospodarczymi i $rodowiskowymi funkcjami systemu transportu
zbiorowego

. wykorzystywanie proefektywnos$ciowych mechanizméw rynkowych w celu zapewnienia

odpowiedniej efektywnos¢ wykorzystania funduszy publicznych przeznaczanych na
organizacje transportu.

Celem KZK GOP jest efektywne swiadczenie ustug komunikacyjnych dla mieszkancéw

Aglomeraciji przy wykorzystaniu mechanizmow rynkowych i zgodnie z politykg samorzadow

terytorialnych tworzgcych Zwigzek. Oznacza to, ze:

. KZK GOP dazy do zapewnienia efektywnos$ci organizowanych ustug transportowych —
przy sparametryzowanym poziomie jakosciowym i iloSciowym ustug transportowych,
(Zwigzek jest zorientowany na racjonalizacje wydatkowania srodkow finansowych,

. KZK GOP swdj gtéwny cel realizuje przy wykorzystaniu mechanizméw rynkowych, co
oznacza akceptacje otwierania rynku zlecen przewozowych KZK GOP oraz

konkurencyjny dob6r wykonawcow przewozow.
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Realizacja powyzszych celéw rozwojowych odbywa sie w ramach szesciu obszarow dziatan,
z ktérych najistotniejszym jest obszar przewozéw. W ramach tego obszaru odbywa sie
precyzyjne definiowanie i zgodne z popytem alokowanie nabywanych ustug przewozowych
oraz dziatania racjonalizujgce koszt ich nabycia, jak réwniez dostosowywanie oferty do
wystepujgcych potrzeb przewozowych, w tym dazenie do poprawiania standardu i
bezpieczenstwa obstugi.

Do najwazniejszych kierunkoéw dziatan wymienionych w Strategii KZK GOP w tym obszarze
naleza:

. zarzgdzanie ofertg przewozowg w oparciu o wystepujgcy popyt wsréd mieszkancéw

Aglomeracji Gérnoslgskiej,

. wprowadzanie nowych produktéw komunikacyjnych uwzgledniajgcych zmiany potrzeb
rynkowych,
. dazenie wspdlnie z innymi podmiotami do koordynaciji oferty przewozowej realizowanej

przez poszczegolne trakcje w obszarze Zwigzku, w tym réwniez kolei regionalnej,

. rozwijanie nowych potgczen tramwajowych i autobusowych w zaleznosci od
wystepujgcego popytu oraz reorganizowanie tych najmniej efektywnych

. zwiekszanie wymogow jakosciowych okreslonych w umowach przewozowych na rzecz
preferowania przewozow realizowanych nowoczesnym taborem o niskiej
energochtonnosci,

. zapewnienie rownego dostepu do rynku ustug przewozowych operatorom niezaleznie
od formy wiasnosci,

. wdrozenie systemu monitoringu jakosci swiadczonych ustug (np. lokalizacja GPS,
monitoring pojazdow i dworcéw, dynamiczna informacja pasazerska),

. wspieranie projektu pt. ,Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej w
Aglomeracji Gornoslaskiej wraz z infrastrukturg towarzyszgcg”, przewidzianego do
wspoffinansowania przez $rodki unijne,

. wspotpraca z gminami i podlegtymi im jednostkami oraz koordynacja dziatan w
zakresie ksztattowania zachowan komunikacyjnych (strefy ograniczonego ruchu
kotowego, ptatnego parkowania, priorytety dla komunikaciji i inne rozwigzania z zakresu
inzynierii ruchu),

. wspieranie i koordynacja dziatah operatoréw zmierzajgcych do poprawy
bezpieczenstwa pasazerdow.

Zgodnie z przyjeta polityka rozwoju transportu publicznego oferta przewozowa powinna by¢é

konstruowana w taki sposéb, aby byfa atrakcyjna w stosunku do komunikacji indywidualnej.

Oznacza to konieczno$¢ wykonywania przewozow nowoczesnym taborem niskopodtogowym

i energooszczednym. Konieczne jest zapewnienie z duzej czestotliwosci wykonywanych

kurséw oraz mozliwie krotkiego czasu podrézy, tzn. przynajmniej takiego, ktory nie
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odbiegatby znaczaco od czasu podrézy samochodem na obszarze zurbanizowanym. Nalezy
pamieta¢, ze gminy cztonkowskie KZK GOP oczekuja, iz konsolidacja oferty przewozowej
wynikajgca z ich uczestnictwa w Zwigzku, spowoduje obnizenie kosztow organizacji
publicznego transportu zbiorowego w stosunku samodzielnej jego organizacji. Dlatego tez,
realizowane zamowienia obstugi komunikacyjnej sg wynikiem zderzenia zgtaszanych i
zidentyfikowanych potrzeb transportowych oraz racjonalizacji wydatkow na utrzymanie
systemu transportowego. Realizacja postawionych celéw strategicznych zwigzanych z
ciggtym podnoszeniem jakosci oferty transportowej wymaga wzrostu naktadéw na rozwdj
infrastruktury transportu zbiorowego. Wymaga réwniez kontraktowania realizacji ustug
taborem spetniajgcym wysokie standardy ekologiczne. KZK GOP jako organizator
publicznego transportu zbiorowego niebedacy wiascicielem taboru autobusowego nie ma
bezposredniego wptywu na to, jaki tabor realizowa¢ bedzie ustugi publicznego transportu
zbiorowego na terenie Zwigzku. Moze jednak posrednio oddziatywac na decyzje operatorow,
poprzez wskazywanie w specyfikacjach istotnych warunkéw zaméwienia wymogéw co do
wieku i rodzaju taboru wykorzystywanego do realizacji umowy przewozowej.

Spetnienie przez KZK GOP wymogéw w obszarze wdrozenia systemu
elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym bedzie wigzato sie z koniecznoscig
wprowadzenia zapiséw w nowych umowach przewozowych, zobowigzujgcych operatoréw do
Swiadczenia na wskazanych przez KZK GOP liniach ustug taborem autobusowym zasilanym
energig elektryczng. Nalezy oczekiwaé, ze realizacja zatozen ustawy o elektromobilnosci
bedzie wymagata zwiekszenia sktadek gmin tworzacych Zwigzek, w zwigzku ze wzrostem

stawek za realizacje ustug przewozowych.
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7. Prognoza popytu na ustugi publicznego transportu
miejskiego organizowanego przez KZK GOP

Na terenie funkcjonowania KZK GOP mieszka ok. 1,9 min osdéb. W badanym okresie

obserwuije sie jednak staty spadek liczby ludnosci (wykres nr 1).

Wykres nr 1. Liczba mieszkarnncow KZK GOP w latach 2013-2017
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Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych GUS - Bank Danych Lokalnych; odsfona z
18.11.2018 .

KZK GOP organizuje transport publiczny na tgcznej dtugosci tras ok. 1,8 tys. km i dtugo$ci
linii ok. 5 tys. km. W okresie 2013-2017 wielkosci te ksztaltowaly sie na zblizonym poziomie.
Wielko$¢ pracy przewozowej w analizowanym okresie nieznacznie wzrosta — w 2013 r.
ksztaltowata sie na poziomie 83,8 min wozokm, podczas gdy w 2017 osiggneta wartos¢
86 min wozokm.®

Okres 2013-2017 r. charakteryzuje sie postepujacg zmiang struktury dochodow KZK GOP —
w okresie tym udziat dochodoéw biletowych w dochodach Zwigzku sukcesywnie zmniejsza
sie, natomiast znaczgco wzrasta udziat dochodow z wpftat gmin cztonkowskich.

Wykres nr 2. Struktura dochodow KZK GOP w latach 2013-2017
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Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych wewnetrznych KZK GOP.

6 pane KZK GOP.
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W analizowanym okresie odnotowano spadek liczby przejazdéw o ok. 10%, co skutkowato

m.in. obnizeniem dochodéw ze sprzedazy biletéw KZK GOP.

Wykres nr 3. Liczba przejazdow w latach 2013-2017
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Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych wewnetrznych KZK GOP

W latach 2017 -2018 na obszarze Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slgskiego,
obejmujgcego m.in. obszar dziatalnosci KZK GOP przeprowadzono badania ruchu oraz
opracowano prognozy ruchu. Wykonane badania pokazaty, ze na badanym terenie udziat
publicznego transportu zbiorowego jest stosunkowo maly i w zaleznosci od przyjetej
metodologii wynosi od 30 — 36% podrézy niepieszych. Zauwazono, ze zaréwno prognozy
demograficzne, jak i motoryzacyjne, w potgczeniu z niekorzystnymi trendami w obszarze
planowania przestrzennego dziata¢ bedg na niekorzy$¢ transportu zbiorowego, a reakcja na
te czynniki bedzie wplywaé na dalsze pomniejszanie znaczenia tej gatezi transportu. Posréd
Srodkéw transportu zbiorowego najwiekszy udziat ma transport autobusowy (85,9% autobus,
10,3% tramwaj, 3,8% kolej). Gtdwng przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak wyksztatcenia
na badanym obszarze szybkiego $rodka transportu z duzg przepustowoscig (np. kolei
metropolitalnej, metra, szybkiego tramwaju lub systemu BRT). Biorgc pod uwage wielkosé
badanego obszaru, dominujg w nim podréze kroétkie (Srednia dtugosé podrdzy w linii prostej
4,2 km), co wynika z jego uktadu urbanistycznego - na obszarze tym nie ma jednego
dominujgcego osrodka miejskiego, co zmniejsza atrakcyjnos¢ np. przewozow kolejowych. W
badaniu wskazano réwniez, na niedostateczng integracje systemu transportowego w
obszarze Srodkéw transportowych (tylko 3,6% podrozy niepieszych z przesiadkami), co
moze by¢ wynikiem braku infrastruktury integrujgcej rézne srodki transportu, np. centrow
przesiadkowych, systeméw Park & Ride oraz Bike & Ride. Silnie rozbudowana jest sie¢
drogowo-uliczna, a realizacja nowych inwestycji drogowych sprzyja utrwaleniu podziatu

pracy przewozowej na obszarze KZK GOP.

Przeprowadzona analiza transportowa oraz przygotowane prognozy wskazujg, ze w zakresie

pracy transportowej pojazdow transportu zbiorowego w roku 2025, niezaleznie od przyjetego
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wariantu, osiggaja zblizone wyniki (na poziomie 175 tys. pojazdokilometrow dla systemu
autobusowego i 33,6 tys. pojazdokilometréw w systemie tramwajowym, przy ogolnej
wielkosci pracy przewozowej na poziomie 297 tys. pojazdokilometréw). To samo dotyczy
symulacji podziatu pracy przewozowej, ktora niezaleznie od przyjetego wariantu i
scenariusza wynosi 36% dla transportu publicznego i 64 % dla transportu indywidualnego.
Nalezy zauwazy¢, ze funkcje podziatu zadan przewozowych dla badanego obszaru
charakteryzujg sie stosunkowo ptaskim przebiegiem, co oznacza, ze prognozowane zmiany
w podziale zadan przewozowych bedg stosunkowo niewielkie, nawet w przypadku
zaplanowania duzych usprawnien. Swiadczy to o duzej trudnosci w osiggnieciu

zadawalajgcych efektow.

Wymiana tabor autobusowego na nowoczesny tabor zeroemisyjny (np. elektryczny), bez
istotnych zmian w funkcjonowaniu systemu transportu publicznego na obszarze dzisiejszego
KZK GOP, polegajgcych na zmianie przebiegu tras oraz zwiekszeniu czestotliwosci kurséw

nie wplynie na zmiane podziatu pracy przewozowej pomiedzy gateziami transportu.*’

8. Plan wdrozenia elektromobilnosci na obszarze KZK GOP

KZK GOP nie jest wtascicielem pojazddéw, ktérymi wykonywane sg przewozy na jego
Zlecenie. Zwigzek zleca wykonywanie przewozéw podmiotom zewnetrznym — operatorom -
W oparciu o przepisy ustawy z dnia 29.01.2004 r. prawo zamowieh publicznych. Obecnie
realizowane sg 83 umowy przewozowe, ktérych strong jest KZK GOP. W ramach tych umoéw
Zlecane jest wykonywanie przewozow na 291 liniach autobusowych.

W zwigzku z tym, ze wykonywanie przewozéw zlecane jest firmom zewnetrznym, z ktérych
czes¢ wykonuje przewozy na zlecenie innych niz KZK GOP organizatoréow, Zwigzek nie
postuguje sie pojeciem "wozy w inwentarzu”. Liczbe pojazdéw niezbedng do wykonywania
przewozow mozna ustali¢ jako liczba pojazddéw, na ktérych zainstalowano urzgdzenia
Slgskiej Karty Ustug Publicznych (SKUP). Takich pojazdéw na dzien 31.10.2018 r. byto
1047, z czego 136 okreslonych zostato przez poszczegdlnych operatorow jako ,rezerwa”.
Dyskusyjne jest, czy do zapewnienia niezaktibconego wykonywania ustug niezbedna jest az
tak duza liczba pojazdow rezerwowych. W godzinie szczytu (godz. 7:00 do 8:00) do
wykonywania zleconych zadan przewozowych niezbednych jest 807 autobuséw, z czego 25
to autobusy klasy MINI, 29 klasy MIDI, 432 klasy MAXI i 321 klasy MEGA. Z kolei, z 1047
autobuséw zarejestrowanych w systemie SKUP operatorzy okre$lajg 911 jako ,liniowe”. Tak
wiec deklarowana przez operatorow rezerwa stanowi blisko 15% pojazdoéw ,liniowych”.
Natomiast tgczna liczba autobuséw zarejestrowanych w systemie SKUP przewyzsza liczbe

autobusoéw z godziny najwiekszego szczytu o blisko 30%. Liczba autobuséw rezerwowych

7 Studium Transportowe Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Modele prognostyczne, analizy

ruchu, prace scenariuszowe, pazdziernik 2018 r.
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wptywa na limit liczby autobusow elektrycznych wynikajgcy z wymaganego ustawg o

elektromobilnosci i paliwach alternatywnych udziatu autobuséw elektrycznych we flocie

uzytkowanych pojazdéw. W sytuacji gdyby KZK GOP byt wiascicielem pojazdéw, lub zlecat

wykonywanie przewozow podmiotowi wewnetrznemu, wskaznik gotowosci technicznej nie

przekroczytby zapewne 10%, a zatem wielkos¢ floty uzytkowanych pojazdéw nie powinna

by¢ przyjeta wieksza niz 890.

Udziat autobusow zeroemisyjnych we flocie pojazdéw, ktére bedg wykorzystywane do

wykonywania przewozow na zlecenie KZK GOP przedstawia¢ sie bedzie nastepujgco:

. od 1 stycznia 2021 r. (5%) — 45 autobusow,

. od 1 stycznia 2023 r. (10%) — 89 autobusow,

. od 1 stycznia 2025 r. (20%) — 178 autobusow,

. od 1 stycznia 2028 r. (30%) — 267 autobusow.

Postep we wprowadzaniu autobuséw zeroemisyjnych do floty pojazdow w kolejnych

przedstawia sie nastepujgco:

. 45 autobusow + 44 (w 2 lata) + 89 (w 2 lata) + 89 (w 3 lata)

Autobusy zarejestrowane w systemie SKUP:

. Autobusy liniowe — 911 szt.,

. Autobusy rezerwowe — 136 szt.,

w tym:

. Autobusy klasy MINI — 27 szt. (2,6 % autobuséw zarejestrowanych w systemie SKUP),
w tym 7 szt. rezerwy),

. Autobusy klasy MIDI — 42 szt. (4,0 % autobuséw zarejestrowanych w systemie SKUP),
w tym 5 szt. rezerwy,

. Autobusy klasy MAXI — 573 szt. (54,7 % autobusow zarejestrowanych w systemie
SKUP), w tym 62 szt. rezerwy,

. Autobusy klasy MEGA — 405 szt. (38,7 % autobuséw zarejestrowanych w systemie
SKUP), w tym 62 szt. rezerwy.

Autobusy z silnikiem spetniajgcym wymagania normy:

*+  EURO-6 — 345 szt. (33,0 %), w tym 7 autobuséw napedzanych CNG,

« EURO-5i EEV - 286 szt. (27,3 %),

+ EURO-4 - 94 szt. (9,0 %),

« EURO-3 - 229 szt. (21,9 %),

« EURO -2 -51 szt. (4,9 %),

* ponizej EURO-2 — 2 szt. (0,19 %)

* Hybrydy i elektryczne — 40 szt. (3,8 %).

Szczegobtowy wykaz pojazddw pokazano w zatgczniku nr 2 do niniejszego opracowania.

Ze wzgledu na dziatania podejmowane przez operatorow mozna przyjaé, ze do konca 2018
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r. na obszarze dziatalnosci KZK GOP swiadczenie ustug publicznego transportu zbiorowego
spetniajgcego wymogi elektromobilnosci $wiadczone bedzie na nastepujgcych liniach

obstugiwanych przez PKM Katowice Sp. z o.0.

Tab. 2 Linie przewidziane do elektryfikacji do konca 2018 r.

Planowany tabor
Lp. Nr linii
BNe CNe Razem

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych wewnetrznych KZK GOP

Ponadto PKM Sosnowiec Sp. z 0.0. nabyta 3 autobusy elektryczne, ktdre obecnie realizujg
kursy testowe.
Oznacza to, ze postep we wprowadzaniu autobuséw zeroemisyjnych do floty pojazdow w
kolejnych bedzie mégt by¢ skorygowany i prezentowaé sie nastepujaco:
e min. 22 autobuséw + min. 44 (w 2 lata) + min. 89 (w 2 lata) + min. 89 (w 3 lata).
Jako zatozenie wstepne przyjeto, ze na obszarze KZK GOP elektryfikowane bedg cate linie,
a nie wybrane brygady, czego efektem moze byC zwigkszenie liczby autobuséw
elektrycznych wprowadzanych w poszczegodlnych okresach ustawowych.
Zespot KZK GOP dokonat analizy linii komunikacyjnych pod katem zasadnosci ich
elektryfikacji. W tym celu przeprowadzono analize parametréw eksploatacyjnych 264 linii
organizowanych przez KZK GOP. Z badania wytgczono linie nocne, linie okresowe (np.
wakacyjne), takze linie funkcjonujgce w okolicach Wszystkich Swietych, komunikacje na
czas objazdéw oraz linie specjalne zapewniajgce dowozy w dniach festiwali muzycznych,
koncertéw i waznych meczy.

W badaniu szczegoing uwage zwrocono na takie parametry jak:

1. Roczna liczba przewiezionych pasazeréw oraz liczba przewiezionych pasazeréw na 1
wozokm. Wysokie wartosci tych parametréw swiadczg o przebiegu linii przez obszary o
intensywnej zabudowie, gdzie niska emisja hatasu i innych zanieczyszczen znaczgco
wptywa na obnizenie poziomu zycia duzej liczby mieszkancow.

2. Poziom pracy eksploatacyjnej realizowanej codziennie i w skali roku, takze w przeliczeniu
na 1 pojazd, wptywajgcy na optacalnos¢ eksploatacji autobusow elektrycznych.

3. Srednia odlegto$é miedzyprzystankowa wptywajgca na mozliwosci petniejszego

wykorzystania parametréw techniczno - eksploatacyjnych autobusow elektrycznych,
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4. Predkos¢ komunikacyjna odzwierciedlajgca zarowno podatnos¢ linii na zaktocenia w
ruchu objawiajgce sie duzg liczbg zatrzyman, przebieg trasy przez strefy ograniczonego
ruchu, jak i duzg gestosC przystankow (w trakcie zatrzyman do minimum zostaje
ograniczone zuzycie energii, W przeciwiehstwie do pojazdow z napedem
konwencjonalnym).

Dokonujgc wyboru linii, ktére mogg podlegac¢ elektryfikacji pod uwage wzieto takze przebieg

linii w poblizu istniejgcej na obszarze KZK GOP infrastruktury tramwajowej. Nie bez

znaczenia pozostat takze fakt, iz cztonkami KZK GOP jest 29 gmin i wybor linii musiat do
pewnego stopnia spetnia¢c oczekiwania spoteczne zwigzane z funkcjonowaniem linii
obstugiwanych autobusami elektrycznymi na obszarze jak najwiekszej liczby gmin.

Parametry eksploatacyjne oraz finansowe linii autobusowych funkcjonujgcych na zlecenie

KZK GOP przedstawiajg sie nastepujgco:

Dzienna prac eksploatacyjna

W dni robocze srednia liczba wozokilometrow wykonywana prze linie KZK GOP wyniosta
(dane za 2017 rok) 774,4 km. Najwiekszg dzienng prace eksploatacyjng - 2997,4 wozokm -
wykonujg autobusy linii 820 relacji Tarnowskie Goéry — Katowice. Prace te wykonuje 8
autobusdéw, co oznacza srednig na autobus w wysokosci 375 wozokm. Na przeciwnym
biegunie znalazta sie linii 959 relacji Stawkéw — Miedawa, na ktérej 1 autobus wykonuje w
dniu roboczym 30,5 wozokm.

Mediana dla tego parametru wynosi 646,3 wozokm.

Roczna praca eksploatacyjna

Najwiekszg wartos¢ pracy eksploatacyjnej zanotowano w 2017 roku na linii 820 (praca
zrealizowana). Wyniosta ona 830 410 wozokm. Najmniejszg roczng prace eksploatacyjng
zrealizowano na linii 959 — 8 967 wozokm. Srednia warto$é rocznej pracy eksploatacyjnej na
liniach KZK GOP wyniosta w 2017 roku 245 953 wozokm, natomiast mediana tego

parametru 212 614 wozokm.

Predkos¢ komunikacyjna

W dni robocze najwieksza predkos¢ komunikacyjna wystepuje na linii 609 relacji Tworzen
Huta Katowice — Grabowa i wynosi 35,67 km/h. Najmniejszg predko$¢ komunikacyjna
osiggajg autobusy kursujgcej po Katowicach linii 297. Tu predkos¢ komunikacyjna wynosi
16,33 km/h.

Srednia dla linii KZK GOP wynosi 24,97 km/h, a mediana 24,89 km/h.
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Dtugosc trasy
Najkrétszg trase — 3,0 km - ma linia 959. Najdtuzsze z kolei sg trasy linii okreznych 97 i 67

obstugujgcych Bedzin, Psary, Wojkowice (linia 67) i Bobrowniki, ktére wynoszg, odpowiednio
51,5 km i 44,3 km. Nastepna w kolejnosci jest trasa linii 120 relacji Katowice — Knurow, ktérej
dtugos¢ wynosi 42,3 km.

Srednia dtugo$¢ trasy linii KZK GOP wynosi 20,4 km, za$ mediana tego parametru 19,7.

Liczba kursow
Najwiekszg liczbe kursow — 192 - realizujg w dniu roboczym autobusy linii A4, ktéra jest
wewnetrzna linig Gliwic. Najmniej — 4 — wykonuije linia 170 na trasie Sgczéw — Katowice.

Srednia dla KZK GOP to 44 kursy, a mediana tego parametru to 38.

Liczba wozow
Poszczegodlne linii autobusowe KZK GOP obstuguje od 1 autobusu, do 13 na linii nr 7 relac;ji
Katowice — Zabrze i 10 na liniach 194 (Leszczyny — Gliwice), 677 (Gliwice — Pyskowice) i

801 (Katowice Dgbrowa Gornicza).

Srednia odlegto$é miedzyprzystankowa

Najgesciej, bo srednio co ok. 450 m, rozmieszczone sg przystanki na linii O relacji Katowice —
Siemianowice. Najrzadziej na linii przyspieszonej 870 relacji Katowice — Gliwice, Srednio co
3,26 km.

Roczna liczba przewiezionych pasazeréw

W 2017 roku najwiekszg liczbe pasazerow, a doktadniej najwiekszg liczbe przejazdéw,
odnotowano na linii 32 relacji Zabrze — Gliwice. Autobusami linii 32 podrézowato 3 384 462
pasazeréw. Najmniejszg liczbe pasazeréw przewiozta linia 959 — 4 046 pasazeréw. Srednia
dla linii KZK GOP wynosi 709 467, a mediana 516 180 pasazerow.

Wynik finansowy

Za wyjatkiem linii 230 bedgcej linig wewnetrzng Rudy Slgskiej, ktora osiggneta w 2017 roku
dodatni wynik finansowy (35 371 zt) wszystkie linie KZK GOP zanotowaty straty. Najwieksze
wystapity na linii 149 relacji Chetm Maty — Katowice i wyniosty 3 129 681 zt.

Sredni wynik finansowy dla linii KZK GOP wynidst w 2017 roku -839 468 zt zas mediana tego
parametru — 677 319 zl.

Koszt przewozu 1 pasazera

Najmniejszy koszt przewiezienia 1 pasazera zanotowano w 2017 roku na linii 230. Wyniést
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on 77 gr. Z kolei najwiekszy byt koszt przewiezienia pasazera linig 922 relacji Chorzow —
Piekary Slagskie, ktory wynidst 18,84 zt. Srednia dla linii KZK GOP wyniosta 2,78 zt. Mediana

dla tego parametru to 2,26 zt.

Liczba pasazeréw na 1 wozokm

Najwieksza liczba pasazerow na 1 wozokm pracy eksploatacyjnej wystgpita w 2017 r. na linii
50 relacji Katowice — Siemianowice i wyniosta 6,13 pasazeréw na 1 wozokm. Najmniej na
1 wozokm przewozi linia 922 — 0,33 pasazera na 1 wozokm. Srednia dla linii KZK GOP

wyniosta 2,53, a mediana 2,41.

Szczegoétowo parametry linii autobusowych KZK GOP wg stanu na pazdziernik 2018 r.
przedstawiono w zatgczniku nr 4 do analizy.
Zestawienie linii proponowanych do obstugi autobusami elektrycznymi przedstawiono w
zatgczniku nr 5.
Linie wskazane w zatgczniku nr 4 uzupetniono o uruchomione w listopadzie 2018 r. linie 912
i 913 obstugujgce oddany do uzytku wezet przesiadkowy w Katowicach Ligocie oraz linie
AP1 i AP3 taczace, odpowiednio, Gliwice i Katowice z Portem Lotniczym Katowice
Pyrzowice.
Na podstawie analizy wybranych linii oraz powigzanych z nimi propozycji lokalizacji stacji
szybkiego tadowania opracowano propozycje harmonogramu wdrazania elektromobilnosci
na obszarze KZK GOP stanowigcy zatgcznik nr 3 do niniejszego dokumentu.
Co prawda na dzien opracowywania analizy, tabor wykorzystywany do realizacji ustug
przewozowych na obszarze KZK GOP jest bardzo zréznicowany z punktu widzenia ich wieku
i spetnianych norm emisyjnosci. Przewoznicy dysponujg pojazdami spalinowymi na olej
napedowy spetniajgce normy Euro Il — Euro VI. Biorgc jednak pod uwage polityke
organizatora przyjeto, ze w okresie wdrozenia elektromobilnosci pojazdy najstarsze,
spetniajgce normy nizsze niz Euro IV, zostang z przyczyn naturalnych wycofane z
uzytkowania, a w ich miejsce pojawig sie howsze, bardziej ekologiczne pojazdy spetniajgce
przynajmniej norme Euro VI.
W ramach wdrozenia systemu eklektycznego autobusu na obszarze KZK GOP przewiduje
sie budowe 55 stacji szybkiego tadowania, zgodnie z ponizszym harmonogramem:
e do konca 2020 r. 4 stacje w lokalizacjach:

o zajezdnia PKM Sp. z 0.0. w Gliwicach,

o zajezdnia PKM Sp. z 0.0. w Katowicach,

przystanek ,Gliwice Teatr”,

o

o przystanek ,Czeladz — Wojkowicka Petla”,

e w2021 r. 5 stacji w lokalizacjach:
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O

O

zajezdnia PKM Sp. z 0.0. w Sosnowcu,
centrum przesiadkowe ,Katowice Sgdowa”,
przystanek ,Katowice Zawodzie Petla”,
przystanek ,Katowice Wesota Kopalnia”,

przystanek ,Bierun Plac Nobla”,

e W 2022 r. 6 stacji w lokalizacjach:

O

O

O

O

O

O

centrum przesiadkowe ,Gliwice Zachodnia Brama Metropolii”,
przystanek ,Katowice Nikiszowiec Osiedle”,

przystanek ,Mystowice Cmok Petla”,

przystanek ,Siemianowice Slgskie Pszczelnik Park”
przystanek ,Piekary Slaskie Osiedle Wieczorka Dworzec”,

przystanek ,Pyrzowice Port Lotniczy”,

e w2023 r. 8 stacji w lokalizacjach:

O

O

O

O

O

dworzec autobusowy ,Sosnowiec Urzgd Miasta”,
dworzec autobusowy ,Bytom Dworzec”,
przystanek ,Bytom Miechowice Petla”,
przystanek ,Chorzéw Batory Petla”,

przystanek ,Chorzéw Stary Szyb Prezydent”,
przystanek ,Ruda Slgska Halemba Petla”
przystanek ,Sosnowiec Osiedle Naftowa Petla”

przystanek ,Wojkowice Park”,

e w2024 r. 2 stacje w lokalizacjach:

O

O

dworzec autobusowy ,Zabrze Goethego”,

przystanek ,Gliwice Sikornik Osiedle”,

e w2025 r. 6 stacji w lokalizacjach:

O

O

O

O

O

O

przystanek ,Gliwice So$nica Osiedle Zeromskiego”,
przystanek ,Gliwice Osiedle Warynskiego Petla”,
przystanek ,Gliwice Zerniki Osiedle”,

przystanek ,Gliwice Trynek Toruhska”,

przystanek ,Gliwice tabedy Huta”,

przystanek ,Pyskowice Szpitalna”,

e W 2026 r. 8 stacji w lokalizacjach:

O

O

O

centrum przesiadkowe ,Katowice Ligota Dworzec PKP”,
przystanek ,Katowice Ligota Akademiki / Katowice Ligota Osiedle”,
przystanek ,Katowice Panewniki Owsiana”,

przystanek ,Gliwice Osiedle Kopernik Kgpielisko”,

przystanek ,Zabrze Helenka Elzab”,

Strona |32

W\ KZK GoP




Strona |33

o przystanek ,Knuréw Szczygtowice Kopalnia”,
o przystanek ,Sosnowiec Szpital Wojewodzki”,
o przystanek ,Dgbrowa Gornicza Mydlice Petla”,
e w2027 r. 16 stacji w lokalizacjach
o przystanek ,Katowice Osiedle Witosa Petla”,
o przystanek ,Katowice Janéw Bolina”,
o centrum przesiadkowe ,Katowice Brynow Petla”,
o przystanek ,Siemianowice Slaskie Weztowiec Petla”,
o przystanek ,Katowice Muchowiec Korty Petla”,
o przystanek ,Siemianowice Slaskie Michatkowice FABUD”,
o przystanek ,Katowice Osiedle Tysigclecia”,
o przystanek ,Katowice Murcki Szyb Stanistaw”,
o przystanek ,Katowice Obroki MPGK”,
o przystanek ,Katowice Dgbréwka Mata Nowosam”,
o przystanek ,Katowice Osiedle Paderewskiego Trzy Stawy”,
o przystanek ,Katowice Wetnowiec GPP Bussines Park”,
o przystanek ,Katowice Ligota Zadole”,
o przystanek ,Dgbrowa Gornicza Tworzen Huta Katowice”,
o przystanek ,Bedzin Kosciuszki”,

o przystanek ,Sosnowiec Rudna Stawowa”.

9. Analiza wariantow wdrozenia elektromobilnosci na
obszarze KZK GOP

Rozpatrywane przez KZK GOP scenariusze wdrozenia elektromobilno$ci na obszarze
dziatania zwigzku wynikajg z przyjetej polityki organizacji transportu publicznego. KZK GOP
odpowiada za organizacje transportu publicznego na obszarze gmin tworzgcych Zwigzek.
Przyjety model organizacji publicznego transportu zbiorowego zaktadat wyrazne rozdzielenie

kompetencji pomiedzy organizatora, a operatoréw. KZK GOP jako organizator odpowiada

za:
. planowanie rozwoju transportu,

. organizowanie publicznego transportu zbiorowego,
. zarzgdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Zgodnie ze statutem Zwigzku KZK GOP odpowiada za:

. prowadzenie prac studialnych nad rozwojem systemow transportowych, w tym
opracowywanie i aktualizowanie plandw zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla obszaru wszystkich gmin uczestniczgcych w Zwigzku,

. utrzymanie i rozw¢j infrastruktury Zwigzku,
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. organizowanie publicznego transportu zbiorowego w sposéb prowadzacy do
zaspokajania potrzeb gmin uczestniczagcych w Zwigzku w zakresie lokalnego
transportu zbiorowego,

. realizacja innych praw i obowigzkoéw zwigzanych z publicznym transportem zbiorowym,

. podejmowanie dziatan zmierzajgcych do rozwoju elektronicznych ustug publicznych (w
tym transportowych),

. promocja oraz informacja o ustugach publicznego transportu zbiorowego,

. inicjowanie i koordynacja przedsiewzie¢ zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem oraz
parkowaniem w miastach,

. wydawanie pienigdza elektronicznego oraz $wiadczenie ustug ptatniczych w
charakterze krajowej instytucji pienigdza elektronicznego.

Operatorzy publicznego transportu zbiorowego na obszarze KZK GOP sg niezaleznymi

podmiotami o bardzo zréznicowanej strukturze wtasnosciowej. Zwigzek nie jest witascicielem

taboru i nie ma bezposredniego wptywu na polityke taborowg poszczegdlnych operatorow.

Zwigzek zleca wykonanie ustug transportowych podmiotom niezaleznym od niego zgodnie z

procedurg udzielania zamoéwien publicznych. Wptyw KZK GOP na rodzaj wykorzystywanego

taboru jest posredni — w tredci specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia wprowadza
wymogi jakie spetnia¢ musi tabor operatora ubiegajgcego sie o swiadczenie ustug na rzecz
zwigzku. Biorgc pod uwage to, ze wdrozenie elektromobilnoSsci wymaga wdrozenia
catosciowo nowego systemu transportowego Zwigzek rozwaza mozliwos¢ zmiany modelu
funkcjonowania KZK GOP. Zmiana ta moze polega¢ na tym, ze w zakresie systemu
autobusu elektrycznego Zwigzek zakupi pojazdy elektryczne oraz zapewni dostep do
infrastruktury dofadowujgcej. Tabor i infrastruktura bytyby w tym przypadku wtasnoscig KZK

GOP. KZK GOP jako organizator w drodze procedury konkurencyjnej wytaniatby operatora

dla elektryfikowanych linii, zastrzegajac ze Swiadczenie ustug bedzie realizowane z udziatem

taboru i infrastruktury stanowigcej wlasnos¢ Zwigzku. Tabor nieodptatnie udostepniany bytby
operatorowi na czas trwania umowy, a kalkulacja ceny Swiadczenia ustug publicznego
transportu zbiorowego w systemie autobusu elektrycznego uwzgledniataby jedynie koszty

operacyjne (tzn. Wykonawcy nie mieliby mozliwosci wliczenia kosztow amortyzacji i

odtworzenia taboru). Wprowadzenie tego rozwigzania realnie zwiekszytoby wptyw

organizatora na tabor wykorzystywany do swiadczenia ustug na catym obszarze.

W zwigzku z powyzszym na potrzeby niniejszej analizy ustalono nastepujace warianty

wdrozenia elektromobilnosci na obszarze KZK GOP:

. WO - zaniechanie wdrozenia systemu autobusu elektrycznego,

. W1 — wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie operatoréw
do realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego z wykorzystaniem taboru

elektrycznego i sieci fadowania bedgcych wtasnoscig operatora,
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. W2 - wdrozenie systemu autobusu elektrycznego, poprzez zobowigzanie operatoréw
do realizacji ustug publicznego transportu zbiorowego taborem elektrycznym
organizatora oraz korzystajgac z sieci zasilania pojazdow pozostajgcej wlasnoscig

organizatora.

9.1. Analiza finansowa wariantow wdrozenia elektromobilnosci na obszarze
KZK GOP

Analize ilosciowg wariantow wykonano w oparciu o wskaznik rentownosci inwestycji (FNPV).
Dla wariantu W1 przyjeto, ze nakfady inwestycyjne nie bedg ponoszone — KZK GOP zlecajgc
ustuge operatorom publicznego transportu zbiorowego nie bedzie realizowat zadania
inwestycyjnego. Ze wzgledu jednak na zwiekszone koszty operatoréw, zwigzane z
koniecznoscig nabycia taboru elektrycznego oraz zapewnienia systemu zasilania pojazdow
w energie elektryczng do analiz przyjeto wyzszg o 100% $rednig cene wozokilometra. W
wariancie W2 wysokos¢ nakfadéw inwestycyjnych ustalono w oparciu o wstepne rozeznanie
cenowe oraz dane zawarte w raporcie Polskiego Kongresu Paliw Alternatywnych.’® W
kosztach operacyjnych uwzgledniono takie pozycje jak: koszty przewoznika realizujgcego
ustugi publicznego transportu zbiorowego taborem organizatora, koszty nabycia energii
elektrycznej, koszty ubezpieczenia taboru i stacji szybkiego tadowania, kontrakty serwisowe
na utrzymanie sprawnosci systemu elektrycznego autobusu. Szczegdtowg analize ilosciowa

zaprezentowano w Zatgczniku 6.
9.2. Aspekty ekonomiczno - spoteczne

Niezaleznie od przyjetego wariantu korzysci ekonomiczno — spoteczne sg identyczne.
9.3. Wybodr rekomendowanego wariantu

Wyboru wariantu wdrozenia systemu elektromobilnosci dokonano w oparciu o osiggniete
wskazniki finansowe i oraz wskazniki ekonomiczne. Wyniki niniejszego poréwnania

prezentuje tabela nr 2

Tab. 2 Analiza wariantow - wskazniki

wi w2
Opis wariantu Organizator zleca operatorom Organizator zleca operatorom
wykonywanie ustug publicznego wykonywanie ustug publicznego
transportu zbiorowego taborem transportu zbiorowego taborem
operatora organizatora
Srodki trwate organizatora brak 257 autobuséw wraz z tadowarkami
zajezdniowymi + 55 stacji szybkiego
fadowania
Szacowane naktady 0,00 zt netto 668.850.000,00 zt netto
inwestycyjne

8 http://pspa.com.pl/assets/uploads/2018/06/Paliwa_alternatywne_w_komunikacji_miejskiej_PSPA_PKPA.pdf
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FNPV/C -464.148.457,53 zt netto -609.576.841,16 zt netto
FRR/C niepoliczalne niepoliczalne
FNPV/K brak 277.911.686,67
FRR/K brak 0,56

ENPV -284.787.984,32 zt netto -358.382.166,97 zt netto
EIRR niepoliczalne niepoliczalne

B/C 0,19 0,32

Zrédto: Opracowanie wtasne

W wyniku przeprowadzonej analizy nalezy stwierdzi¢, ze oba warianty nie sg opfacalne
zaréwno w punktu widzenia finansowego, jak i ekonomiczno- spotecznego. W obu
przypadkach wskaznik rentownosci finansowej i ekonomicznej wskazujg na brak optacalnos¢
wdrozenia systemu elektromobilnosci w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze KZK
GOP. Jedynie w przypadku uzyskania wsparcia finansowego, ze srodkéw zewnetrznych dla
realizacji wariantu W2 na poziomie nie nizszym niz 75%, odpowiadajgcemu wyliczonej luce
w finansowaniu, przedsiewzigcie moze osiggna¢ rentownos¢ finansowa. Z punktu widzenia
korzysci spotecznych realizacja kazdego z wariantow bedzie generowac wiecej naktadéw niz
korzysci (wskaznik B/C nizszy od 1). W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie odstgpienie
od wdrozenia elektromobilnosci na obszarze KZK GOP.

Ze wzgledu na to, ze wariant W2 osigga lepsze wskazniki rentownosci finansowej w
przypadku pozyskania dotacji oraz lepszg relacje naktadéw do kosztow w zakresie analizy

ekonomicznej wybrano go do realizacji pogtebionej analizy.

10. Analiza srodowiskowa

Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze KZK GOP realizuje cele polityki ochrony
srodowiska. Jednym z nich jest poprawa stanu powietrza poprzez zmniejszenie emisji gazéw

cieplarnianych pochodzacych z transportu publicznego.
Projekt przyczynia sie do realizacji celow okre$lonych w:

e Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do
roku 2020, z perspektywg do 2030 (Ministerstwo Srodowiska, 2013 r.),

o Polityce klimatycznej Polski. Strategiach redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce
do 2020 r. (Ministerstwo Srodowiska 2003 r.),

e Strategii ,Bezpieczenstwo energetyczne i $rodowisko — perspektywa do 2020 r.
(Ministerstwo Gospodarki i Ministerstwo Srodowiska, 2014 r.),

e Krajowym Planie Dziatan dotyczgcych efektywnosci energetycznej Polski (Ministerstwo
Gospodarki, 2014 r.).

Realizacja przedsiewziecia musi uwzglednia¢ wymogi zawarte w ,Ocenie ryzyka na potrzeby
zarzgdzania kryzysowego. Raporcie o zagrozeniach bezpieczehAstwa narodowego”, w

zakresie odpornosci na skrajne zjawiska pogodowe takiej jak: silny wiatr, obfite opady czy
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wysoka/ niska temperatura szczegodlnie w zakresie budowy infrastruktury dotadowania

pojazdow elektrycznych.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. nr 123 poz. 1397),
zakup taboru oraz budowa stacji tadowania pojazdow elektrycznych nie stanowi
przedsiewziecia mogacego znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko. Zgodnie z przepisami
rozporzgdzenia inwestycja ta nie wymaga sporzgdzenia raportu oddziatywania na

$rodowisko.

Wdrozenie pozostaje rowniez poza zakresem przedmiotowym Dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady nr 2011/92/UE z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na srodowisko naturalne
(D.Urz. L. 26 2 28.01.2012 r.).

Uwzgledniajgc charakter przedsiewziecia, a takze oddalenie terenu przedsiewziecia od

obszarow Natura 2000, nie przewiduje sie hegatywnego oddziatywania na nie.

Szczegdtowe wyliczenia dotyczgce szacunku kosztow i korzysci $rodowiskowych
wynikajgcych z wdrozenia systemu autobusu elektrycznego na obszarze dziatalnosci KZK

GOP zostaly przedstawione w rozdziale 12.

11. Analiza finansowa wdrozenia elektromobilnosci na
obszarze dziatalnosci organizatora

11.1. Cele i metodologia analizy finansowej

Przeprowadzona w niniejszym rozdziale analiza finansowa przedsiewziecia ma na celu
oszacowanie optacalnosci finansowej wdrozenia elektromobilnosci na obszarze dziatania
KZK GOP, poprzez ustalenie wartosci wskaznikow efektywnosci finansowej oraz okreslenie

luki w finansowaniu projektu.

Analize finansowg projektu przeprowadzono w oparciu o wytyczne zawarte w dokumentach i

publikacjach europejskich oraz krajowych, w szczegdlnosci uwzgledniono:

. Rozporzadzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 roku,
Zatacznik 1l — Metodyka przeprowadzania analizy kosztow i korzysci,

. Wytyczne w zakresie =zagadnien zwigzanych 2z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochdd i projektéw hybrydowych na lata

2014 — 2020 opracowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,

. Niebieskg Ksiege — Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach,

regionach - dokument opracowany w ramach Inicjatywy JASPERS (2015 r.),
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. Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i Kkorzysci projektéw transportowych
wspoffinansowanych ze Srodkow unijnych - wydane przez Centrum Unijnych Projektow

Transportowych (2014 r.),

. Analize kosztow i korzysci projektow transportowych wspoffinansowanych ze $rodkéw
Unii Europejskiej — Vademecum Beneficjenta wydane przez Centrum Unijnych

Projektéw Transportowych (2016 r.).

Sporzgdzona analiza obejmuje nastepujgce elementy:

. okreslenie zatozen,

. ustalenie wartosci wskaznikéw efektywnosci finansowej przedsiewziecia,

. ustalenie wartosci wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej przedsiewziecia,
. ustalenie luki w finansowaniu przedsiewziecia.

Analize finansowg przedsiewziecia przeprowadzono z zastosowaniem metody
zdyskontowanych przeptywéw pienieznych (DCF). Metoda zapewnia uwzglednienie zmiany
wartosci pienigdza w czasie podczas sumowania przeptywow finansowych generowanych w
réznych latach realizacji i funkcjonowania projektu. Przyszie przeptywy srodkoéw pienieznych
podlegajg dyskontowaniu za pomocg wspétczynnika dyskontowego, ktérego wielkos¢ wynika
z wartosci zastosowanej stopy dyskontowej. Gtéwnym rezultatem analizy finansowej jest
wyznaczenie dwoch wskaznikow finansowych — finansowej wartosci zaktualizowanej netto
(FNPV) oraz finansowej wewnetrznej stopy zwrotu (FRR). Analiza zostata wykonana dla
wariantéw roznicowych, w ktorych wariant WO potraktowano jako wariant bazowy, natomiast
dane dla wariantéw W1 i W2 przedstawiono jako réznice nakfaddéw i kosztéw w stosunku do

wariantu bazowego.
11.2. Zatozenia analizy finansowej
Przygotowujgc niniejszg analize finansowg przyjeto nastepujgce zatozenia:

. przedmiotem analizy finansowej sg rzeczywiste przeptywy finansowe (pieniezne)
zwigzane z wdrozeniem systemu elektromobilnosci,

. wszystkie dane finansowe przedstawiane sg w PLN w cenach statych (realnych),

. zastosowana stopa dyskontowa wynosi 4%,

. okreslenie przeptywow pienieznych opiera sie na podejSciu przyrostowym (tzn. na
podstawie réznic w kosztach i korzysciach miedzy scenariuszem uwzgledniajgcym
projekt, a scenariuszem alternatywnym nieuwzgledniajgcym projektu (tzn. wariantem
wO0),

. amortyzacja liczona jest metodg liniowg wg stawki 20% dla taboru (adekwatnie do
obowigzujgcych stawek amortyzaciji autobuséw) i 10% dla infrastruktury zasilajgcej

(zgodnie z obowigzujacymi stawkami amortyzacji dla urzadzen technicznych),
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. stawka podatku VAT wynosi 23%,

. rok bazowy wyliczen — 2019,

. okres odniesienia ustalono na 10 lat,

. w potowie okresu amortyzacji taboru przewidziano koniecznos¢ poniesienia naktadow
odtworzeniowych w wysokosci 40% wartosci poczatkowej pojazdow oraz stacji
tadowania,

. analize finansowag przeprowadzono w cenach netto.
11.3. Koszty inwestycyjne

Na potrzeby przeprowadzenia analizy przyjeto, ze jednostkowa cena zakup taboru typu BNe
wraz z tadowarkg zajezdniowg wynosi 2.150.000 zt netto, a typu CNe — 2.500.000 zt netto. W
koszty inwestycji wliczono réwniez koszt zakupu i montazu stacji szybkiego tadowania w
cenie 1.300.000 zt / szt. Przyjeto, ze inwestycja obejmowaé bedzie zakup 129 autobuséw

typu BNe, 128 autobuséw typu CNe oraz 55 stacji szybkiego tadowania.
11.4. Wartosé rezydualna

Srodki trwate powstate w wyniku wdrozenia projektu amortyzowane bedg w okresie 5 lat, w
przypadku taboru i 10 lat w przypadku infrastruktury dotadowujgcej tabor.
Wartos¢ rezydualng ustalono jako wartos¢ ksiegowg taboru i infrastruktury dotadowujgcej na

koniec okresu odniesienia, z uwzglednieniem przewidywanych naktadow odtworzeniowych.
11.5. Pieniezne koszty operacyjne

Wdrozenie wariantu W2 bedzie generowaé nastepujgce tgczne koszty operacyjne w catym

okresie odniesienia:

. wynagrodzenia przewoznikow — 343.890.223,17 zt netto,

. koszty zakupu energii elektrycznej — 109.752.198,89 zt netto
. koszty ubezpieczenia majgtkowego — 7.348.000,00 zt netto,
. koszty kontraktow serwisowych — 74.753.000,00 zt netto.

11.6. Przychody operacyjne

Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze KZK GOP nie bedzie generowac przychodow
operacyjnych dla Zwigzku. Tabor zostanie w sposob nieodptatny udostepnione operatorom
wykonujgcym przewozy uzyteczno$ci publicznej. KZK GOP prowadzi dziatalno$¢ w oparciu o
plan finansowy i zgodnie ze statutem uzyskuje dochody w szczegdlnosci z:

e optat wynikajgcych z taryfy KZK GOP,
e majatku i dziatalnosci Zwigzku,

o dotacji do dziatalnosci statutowej wnoszonych przez uczestnikow Zwigzku.
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W wyniku realizacji przedsiewziecia nie przewiduje sie przesuniecia pracy przewozowej
transportu indywidualnego na transport publiczny, tym samym nie nastgpi wzrost dochodow
biletowych. Ze wzgledu na konstrukcje finansowania dziatalnosci KZK GOP nalezy
zauwazyc¢, ze dodatkowe koszty zwigzane z wdrozeniem elektromobilnosci obcigzg budzety

gmin tworzgcych Zwigzek .
11.7. Okreslenie luki w finansowaniu

Analizowane przedsiewziecie nie bedzie generowaé dochodu. Koszty operacyjne projektu
beda pokrywane z dodatkowych wptat gmin tworzgcych KZK GOP. Poziom luki finansowej
obliczono w oparciu o zidentyfikowane przeptywy pieniezne w ramach projektu oraz wartosé

rezydualng systemu elektrycznego autobusu.

Luka w finansowaniu projektu, przekracza obecnie obowigzujgcg maksymalng stope
dofinansowania projektéw ze srodkéw UE, co wskazuje na to, ze inwestycja ta potencjalnie

kwalifikuje sie do wsparcia ze srodkéw pomocowych.
11.8. Wskazniki rentownosci projektu
Analize rentownosci finansowej projektu przygotowano w oparciu o nastepujgce zatozenia:

e W wyniku braku przesuniecia pracy przewozowej pomiedzy transportem indywidualnym a
zbiorowym, przedsiewziecie nie bedzie generowaé dodatkowych dochodéw
o warto$¢ rezydualna inwestycji zostata okre$lona na poziomie 157.370.000 zi,

o wszystkie koszty operacyjne pokrywane bedg ze srodkow KZK GOP.
W wyniku przeprowadzonej analizy uzyskano nastepujace wskazniki:

e FNPV/C=-609.576.841,16 z
o FRR/C = niepoliczalne,

e FNPV/K=277.911.686,67 zt
e FRR/K =0,56.

Oznacza to, ze nawet w przypadku otrzymania dofinansowania w wysokosci 85% naktadow
inwestycyjnych, inwestycja nie uzyska rentownosci finansowej przekraczajagcej stopy
dyskontowej. Z punktu widzenia KZK GOP wdrazanie pojazdu elektrycznego jest

przedsiewzieciem niezasadnym z finansowo.

12. Analiza ekonomiczna wdrozenia elektromobilnosci na
obszarze dziatalnosci organizatora

12.1. Cele i metodologia

Celem analizy spoteczno-ekonomicznej jest okreslenie wptywu projektu na rozwoj dobrobytu

spotecznego na obszarze realizacji projektu. Przeprowadzenie analizy spoteczno-
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gospodarczej pozawala na skonfrontowanie kosztéow finansowych projektu z osigganymi
dzieki jego wdrozeniu korzysciami spotecznymi. Analiza ekonomiczna opiera sie na
ilosciowym i pienieznym ujeciu oddziatywan projektu oraz obliczeniu oddziatywan

ekonomicznych netto na podstawie metody przyrostowe;.

Analize ekonomiczng projektu przeprowadzono w oparciu o wytyczne zawarte w

dokumentach i publikacjach europejskich oraz krajowych, w szczegolnosci uwzgledniono:

o Rozporzagdzenie Wykonawcze Komisji (UE) 2015/207 z dnia 20 stycznia 2015 roku,
Zatgcznik 1ll — Metodyka przeprowadzania analizy kosztow i korzysci,

o Przewodnik po analizie kosztow i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spojnosci 2014 — 2020, opublikowany w grudniu 2014 roku przez
Komisje Europejska,

« Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych 2z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym projektéw generujgcych dochdd i projektdéw hybrydowych na lata
2014 — 2020 opracowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,

» Niebieskg Ksiege — Sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach, regionach
- dokument opracowany w ramach Inicjatywy JASPERS (2015 r.),

o Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektéw transportowych
wspoffinansowanych ze srodkéw unijnych - wydane przez Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (2014 r.),

o Analize kosztéw i korzy$ci projektéw transportowych wspoétfinansowanych ze Srodkéw
Unii Europejskiej — Vademecum Beneficjenta wydane przez Centrum Unijnych Projektow

Transportowych (2016 r.).
12.2. Zalozenia analizy ekonomicznej

Celem przeprowadzenia analizy ekonomicznej jest oszacowanie korzysci i kosztow
spotecznych, jakie wygenerowane zostang przez wdrozenie elektromobilnosci na obszarze
KZK GOP. W zwigzku z realizacjg przedsiewziecia nie przewiduje sie, aby mogt on
spowodowac zmiany w zmianie wielkosci ruchu, oraz jego struktury. Nastgpi przesuniecie

pracy przewozowej pomiedzy konkretnymi typami taboru publicznego transportu zbiorowego.
Przygotowujgc niniejszg analize ekonomiczng przyjeto nastepujgce zatozenia:

« przedmiotem analizy ekonomicznej sg rzeczywiste przeptywy pieniezne z wytgczeniem:
amortyzacji, rezerwy na zobowigzania i rezerwy na nieprzewidziane wydatki,

« analiza przeprowadzania jest w cenach netto (bez VAT),

« naktady inwestycyjne zostaty skorygowane o wskaznik konwersji =0,83,

« koszty operacyjne zostaty skorygowane o wspétczynnik konwersji = 0,78,
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« wszystkie dane finansowe przedstawiane sg w PLN w cenach statych (wielkosciach
realnych),

o zastosowana stopa dyskontowa wykorzystywana przy dyskontowaniu przeptywdéw
finansowych wynosi 4,5 %,

e ocena rentownosci ekonomicznej przeprowadzana jest na zasadzie przyrostowej, z
uwzglednieniem tylko tych oddziatywan, ktore wynikajg z realizacji przedsiewziecia i nie
sg zwigzane z dziatalnoscig KZK GOP.

12.3. Przeliczenie cen rynkowych na ukryte

Przygotowujgc analize finansowg przeptywy srodkéw pienieznych wyrazono w cenach
rynkowych, dlatego tez na potrzeby przeprowadzenia oceny wptywu projektu na korzysci

spoteczne konieczne jest przeksztatcenie ich na ceny ukryte.

W pierwszej kolejnosci dokonano korekty kosztéw projektu o podatek VAT, ktory nie bedzie

uwzgledniany w analizie ekonomiczne;j.

W nastepnym etapie dokonano korekty naktadéw inwestycyjnych o wskaznik konwersji 0,83

oraz kosztéw operacyjnych — o wskaznik 0,78.

Kolejnym etapem oceny korzysci ekonomicznych projektu jest ocena oddziatywan
pozarynkowych i korekta z uwagi na czynniki zewnetrze. Wdrozenie elektromobilnosci na
obszarze KZK GOP bedzie generowato korzysci zewnetrzne, ktére nie stanowig
bezposrednich przychodéw ani kosztow organizatora, dlatego nie mogly zostac
uwzglednione w analizie finansowej. Wygenerowane efekty, ze wzgledu na ich charakter

pozarynkowy zostaty poddane monetyzaciji.
Ogodlne zestawienie kosztow i korzysci poddanych ocenie przedstawiono w tab. 3.

Tab. 3 Zestawienie kosztéw i korzysci ekonomicznych przedsiewziecia.

Koszty (-) Korzysci (+)
Naktady inwestycyjne Korzysci zewnetrzne:

Koszty operacyjne ograniczenie zmian klimatu

ograniczenie zanieczyszczenia powietrza

Zrédfo: Opracowanie wiasne KZK GOP
Wdrozenie elektromobilnosci na obszarze KZK GOP bedzie skutkowa¢ przesunieciem pracy
przewozowej pomiedzy taborem elektrycznym, a taborem z silnikami spalinowymi o:

— 45,78 min wozokm pomiedzy taborem Euro IV i EV;
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— 28,5 min wozokm pomiedzy taborem Euro Vi EV;
— 17,9 min wozokm pomiedzy taborem Euro VI i EV.

tacznie 92,2 min wozokm w okresie od 2021 — 2028 r. Do analiz przyjeto wymiane taboru z
silnikami Euro IV, V i VI. Przyjeto, ze w latach 2019-2028 organizator bedzie wymagat od
operatoréw realizacji ustug przewozowych taborem o emisyjnosci nie gorszej niz norma Euro
IV. Analiza taboru dostepnego u operatoréw dziatajgcych na obszarze KZK GOP wykazata,
ze wdrozenie elektromobilnosci w zakresie przyjetym ustawowo bedzie wymagato wymiany
nie tylko najstarszych pojazdéw, ale i tych, ktére juz obecnie spetniajg wysokie wymagania

srodowiskowe.

W zwigzku z tym, ze w Polsce energia elektryczna produkowana jest gtownie ze Zzrodet
kopalnych, realizacja zatozen ustawowych nie spowoduje osiggniecia korzysci spotecznych

zwigzanych z redukcjg CO,. Jak wynika danych dostepnych na stronie www.cupt.qov.pl

emisyjno$¢ gazéw cieplarniach z pojazdéw o silnikach EV jest wyzsza niz przyjetych do
analizy pojazdow spetniajgcych normy Euro IV, Vi VI. Nalezy jednak stwierdzi¢, ze wymiana
taboru na ,zeroemisyjny” pozytywnie wptynie na ograniczenie niskiej emisji — pojazdy z
silnikami EV redukujg ich emisje do poziomu 0.

Do przeprowadzenia monetyzacji skutkéw Srodowiskowych wdrozenia elektromobilnosci w

KZK GOP wykorzystano dane pochodzgce z ,Tablic kosztéw jednostkowych do

wykorzystania w analizach kosztéw i korzysci”’, dostepnych na stronie www.cupt.gov.pl.

Szczegdtowe wyliczenia dotyczgce korzysci kosztéw ekonomicznych wdrozenia systemu
autobusu elektrycznego zamieszczono w zatgczniku nr 6 ,Model ekonomiczny” w czesci

LZatozenia” (str. 4-5).
12.4. Wskazniki efektywnosci spoteczno-ekonomicznej

Zidentyfikowanie przeptywdw ekonomicznych zwigzanych z wdrozeniem projektu pozwala na

wyznaczenie wskaznikow efektywnosci spoteczno-ekonomicznej wdrozenia:

o ENPV (ekonomiczna wartos¢ biezgca) - suma zdyskontowanych przeptywow kosztow i
korzysci zwigzanych z inwestycja,

« EIRR (ekonomiczna stopa zwrotu) — stopa dyskontowa okreslajgca ekonomiczny zwrot z
Projektu,

o B/C - stosunek zdyskontowanych korzysci ekonomicznych do sumy zdyskontowanych

kosztéw ekonomicznych generowanych w catym okresie odniesienia.

Przedsiewziecie cechuje sie ujemnym wynikiem ENPV, co oznacza, ze korzysci spofteczne
generowane przez Projekt w okresie referencyjnym nie zbilansujg nakfadéw inwestycyjnych

oraz kosztéw operacyjnych z nim zwigzanych. Ekonomiczna stopa zwrotu (EIRR) nie jest
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policzalna, a wskaznik relacji korzysci do kosztow potwierdza, ze koszty finansowe
przewyzszg korzysci spofeczne. Przeprowadzona analiza potwierdza, Zze wdrozenie
elektromobilnosci na obszarze KZK GOP nie jest efektywne ekonomicznie. Szczegdtowe

wyliczenia zostaty przedstawione w Zatgczniku nr 6.

13. Analiza wrazliwosci i potencjalnych ryzyk

13.1. Analiza wrazliwosci

Celem przeprowadzenia analizy wrazliwosci rentownosci finansowej i ekonomicznej
wdrozenia elektromobilnosci jest okreslenie okolicznosci, w jakich przedsiewziecie to staje
sie nieoptacalny pod wzgledem ekonomicznym oraz jak zmienig sie wskazniki rentownosci w
przypadku zmiany istotnych przeptywow finansowych w zakresie +/-1%. Analize wrazliwosci
przeprowadzono dla najistotniejszych zmiennych wptywajgcych na wynik finansowy i

ekonomiczny projektu:

« naktaddw inwestycyjnych (wrazliwosé dochodowosci finansowej i ekonomicznej),
e kosztow operacyjnych (wrazliwosé dochodowosci finansowej i ekonomicznej),

« emisji CO, pojazdow elektrycznych (EV).

Analize wrazliwosci wdrozenia elektromobilnoéci polega na zbadaniu czy przy zatozeniu
zmiany wysokosci naktadoéw inwestycyjnych oraz kosztéw operacyjnych o 1% spowoduje
zmiane FNPV i ENPV mniejszej czy wiekszej niz 1%. Zmiana wskaznika FNPV i ENPV o

mniej niz 1% bedzie wskazywac na to, ze badane zmienne nie sg zmiennymi krytycznymi.

Tab. 4 Wskazniki wrazliwosci FNPV/C i ENPV

Zmienna Zmiana FNPV/C | Zmiana ENPV
Naktady inwestycyjne £+ 1 % +1,05% +1,31%
Koszty operacyjne = 1 % +0,12% + 0,16 %
Emisja CO, pojazdow elektrycznych (EV) £+ 1 % brak + 0,04 %

Zrédfo: Opracowanie wiasne KZK GOP

Z analizy wynika, ze jedyng zmienng krytyczng sg naktady inwestycyjne — to ich wysokosc¢

warunkuje rentownosc¢ przedsiewziecia.

W celu petnej identyfikacji wrazliwosci czynnikow wyznaczono takze warto$ci progowe, dla

ktorych wartos¢ wskaznika FNPV oraz ENPV wynosi O.
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Tab. 5 Ocena wartosci progowych FNPV=0 i ENPV=0

Wartosé Wartosé

Zmienna progowa progowa

FNPV(C)=0 ENPV =0

Naktady inwestycyjne -95,17% -76,47%
Koszty operacyjne - 831,78% -635,57%
Emisja CO, pojazdéw elektrycznych (EV) brak -2357,82%

Zrédfo: Opracowanie wiasne KZK GOP

Wyznaczone wartosci progowe sg bardzo wysokie, stagd nalezy uznaé, ze przyjete czynniki

nie wptywajg w istotny sposéb na efektywno$é finansowg i ekonomiczng przedsiewziecia.

Nalezy stwierdzi¢, ze we wszystkich analizowanych przypadkach wdrozenie
elektromobilnosci na obszarze KZK GOP z punktu widzenia finansowego i ekonomicznego
jest nieefektywne finansowo i ekonomiczne, a uzyskane korzysci spofteczne nie

rekompensujg ponoszonych naktadow i koszty utrzymania systemu pojazdu elektrycznego.
Szczegobtowe obliczenia zawarte zostaty w Zatgczniku nr 6
13.2. Identyfikacja potencjalnych ryzyk projektu

Analize czynnikow ryzyka przeprowadzono w oparciu o macierz ryzyka. Ustalono, ze
zidentyfikowane na poziomie projektu czynniki oddziatujg na harmonogram, budzet, produkty
i rezultaty projektu.

Jakosciowg analize ryzyk wptywajgcych na wdrozenie elektromobilnosci przeprowadzono na
podstawie zidentyfikowanego prawdopodobienstwa wystgpienia, dotkliwos¢é oraz poziom

ryzyka.

Wptyw na realizacje celéw przedsiewziecia zdefiniowano w 5 stopniowej skali ocen (tj. od 1
do 5), gdzie ocene 1 przyporzadkowuje sie zdarzeniom o najmniejszym wptywie na

realizacje zatozonych celéw, a ocene 5 — ryzykom o najsilniejszym wptywie.
Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzenia podzielono na 5 kategorii (tab. 6):

Tab. 6 Prawdopodobienstwo wystapienia ryzyk
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prawdopodobienstwa

A- bardzo
nieprawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia specyficznych uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano sporadyczne przypadki w trakcie realizacji podobnych projektow.

B - nieprawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia specyficznych uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano nieliczne przypadki w trakcie realizacji podobnych projektéw.

C - w réwnym stopniu
nieprawdopodobne jak
prawdopodobne

Zdarzy sie w przypadku wystgpienia specyficznych uwarunkowan w otoczeniu Projektu.
Zidentyfikowano $rednie natezenie tego typu przypadkow w trakcie realizacji podobnych
projektow.

D- prawdopodobne

Prawdopodobne, ze zdarzy sie w przypadku wystgpienia typowych uwarunkowan w|
otoczeniu Projektu. Zidentyfikowano znaczgce natezenie tego typu przypadkéw w trakcie
realizacji podobnych projektéw.

E - bardzo
prawdopodobne

Bardzo prawdopodobne ze zdarzy sie w przypadku wystgpienia typowych uwarunkowan
w otoczeniu Projektu. Zidentyfikowano znaczgce natezenie tego typu przypadkow w|
trakcie realizacji podobnych projektow.

Zrédfo: Opracowanie wtasne KZK GOP

Na podstawie opisu stopnia prawdopodobienstwa oraz jego wptywu na cele projektu

skonstruowano macierz rozktadu kategorii ryzyka. Kolorem zielonym oznaczono ryzyko o

niskim poziomie, zo6ity — Srednie, a czerwonym — wysokie.

Rozktad kategorii ryzyka w macierzy prezentuje sie nastepujgco:

Wplyw na cele

Stopien prawdopodobienstwa

projektu

1

2

4

B C D

5

Zgodnie z wymaganiami

Niebieskiej

Ksiegi przeprowadzono ocene wystepowania

nastepujgcych rodzajow ryzyk (tab. 7).

Identyfikacja prawdopodobiehstwa i dotkliwosci odziatywania pozwala na okreslenie poziomu

ryzyka, ktore charakteryzuje trzystopniowa skala: niski, sredni, wysoki. W analizie
zaproponowano takze metody przeciwdziatania okreslonym zagrozeniom oraz
wprowadzenie dziatah tagodzgcych.
Tab. 7 Szczegotowa ocena ryzyk wdrozenia elektromobilnosci na obszarze KZK GOP
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Opis ryzyka

Prawdopodobienstwo

‘O
‘0

Dotkliwo

Poziom ryzyka

Opoznienie w przytgczeniu
stacji tadowania do sieci
energetycznej

Przeciwdziatanie
ryzyku/dziatania
tagodzace

Brak mozliwosci realizacji
instalacji w wybranych
lokalizacjach ze wzgledu
na kolizje z inng inwestycja

Prowadzenie statej wspotpracy z
dystrybutorem sieci dystrybucyjnej

Uwzglednienie podczas wyboru lokalizacji
inwestycji planéw inwestycyjnych podmiotow
zewnetrznych (konsultacje z tymi
podmiotami), wskazanie lokalizacji
rezerwowych

Zmiany w systemie Wskazanie w umowie z operatorami ptz
transportowym (zmiana zasad obowigzujgcych w przypadku zmiany
przebiegu tras , .| zelektryfikowanej trasy, tak aby

. . . Sredni . e
komunikacyjnych, zmiana zagwarantowac dostep do sieci
czestotliwosci kursowania dotadowujgcej pojazdy.
pojazdéw)
Realizacja nowych Konsultacje z innymi podmiotami
inwestycji zwigzanych z Sredni | planujgcymi realizacje inwestycji zwigzanych
infrastrukturg transportowag z infrastrukturg transportowa.
Znaczaca liczba pytan i Opracowanie szczegoétowej i jednoznacznej
uwag do SIWZ na etapie SIWZ, biezgce odpowiadanie na pytania
realizacji zaméwien . . | Wykonawcow oraz niezwtoczne

. . Sredni ) -, .
publicznych, powodujgca korygowanie zapiséw SIWZ zgodnie z
koniecznos¢ wprowadzenia potrzebami
korekt w SIWZ
Wzrost cen ustug Sredni Zaplanowanie budzetu rezerwowego.
przewozowych
Problemy w komunikacji na Wprowadzenie do uméw odpowiednich
linii Zamawiajgcy — Sredni | zapisow.
Wykonawca
Przedtuzajgca sie Opracowanie szczegbtowej i jednoznacznej
procedura zamowien , . | SIwz
: . Sredni

publicznych np. w zwigzku
z odwotaniami do KIO
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Zmiany w przepisach c 3 Sredni Sta.%y monitoring przepiséw w zakresie dot.
prawa projektu.

Przedtuzajgca sie Wypracowanie efektywnego kanatu
procedura uzgodnien z wspotpracy z podmiotami zewnetrznymi.
podmiotami zewnetr%nyml c 2 <redni

(np. dostawcy energii,

zarzadcy drég i

nieruchomosci)

Polityczne zmiany B 5 Sredni Monitoring kierunkéw zmian polityki rozwoju
priorytetéw inwestycyjnych kraju

Nieprzystagpienie Monitorowanie rynku

operatorow ptz do realizacji | B 3 Sredni

zamowienia publicznego

Utrudnienia techniczne i Uwzglednienie problematyki na etapie
technologmz'ne zwigzane z 5 3 Sredni SIWZ. Zakup ustug doradczych
uruchomieniem nowego

systemu transportowego.

Zrédto: Opracowanie wtasne KZK GOP

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazujg, ze ogolny poziom ryzyka projektu jest Sredni.

Istnieje jednak mozliwos¢ istotnego ograniczania i tagodzenia skutkéw poszczegdlnych

ryzyk. Kluczowym elementem dla powodzenia catego projektu bedzie wspotpraca z

Analiza wykazata, ze najwigksze zagrozenie dla wdrozenia elektromobilno$ci mogg miec:

Zmiany w systemie transportowym,

realizacja nowych inwestycji zwigzanych z infrastrukturg transportowa,
wydtuzajgca sie procedura zamowien publicznych,

ogolnie rozumiane zmiany w przepisach prawa,

utrudnienia natury technicznej,

zmiana politycznych priorytetow inwestycyjnych.

Podstawg zarzadzania ryzykiem w przedsiewzieciu bedzie strategia zapobiegania ryzyku

oraz ograniczania skutkéw jego ewentualnego wystgpienia.

14. Podsumowanie wynikéw analizy

Wdrozenie na obszarze Komunikacyjnego Zwigzku Komunalnego Gornoslgskiego Okregu

Przemystowego zeroemisyjnego transportu zbiorowego opartego o system autobusu

elektrycznego w okresie najblizszych 36 miesiecy jest nieuzasadnione z punktu widzenia

finansowego i ekonomicznego.
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Wdrozenie systemu autobusu elektrycznego wigze sie z bardzo wysokimi naktadami
inwestycyjnymi — w zaleznosci od wybranego wariantu realizacyjnego po stronie
organizatora bgdz operatora. Wysokie naktady inwestycyjne spowodujg albo na znaczacy
wzrost stawek ptaconych operatorom za realizacje pracy przewozowej, albo bezposrednio
obcigzg KZK GOP. W przypadku realizacji wariantu W2, polegajgcego na zakupie pojazdow
elektrycznych przez organizatora publicznego transportu zbiorowego mozliwe jest
pozyskanie srodkéw zewnetrznych na zakup taboru i wybudowanie niezbednej infrastruktury.
Mimo to, osiggniete wskazniki efektywnosci finansowej wskazuja, ze inwestycja nie pozwala

na osiggniecie rentownosci na poziomie wyzszym przyjetej stopy redyskontowe;j.

Osiggniete w wyniku wdrozenia elektromobilnosci korzysci srodowiskowe nie
skompensujg naktaddw inwestycyjnych i przewidywanych kosztéw operacyjnych niezaleznie
od przyjetego wariantu, co wskazuje na brak uzasadnienia ekonomiczno-spotecznego

realizacji analizowanego przedsiewziecia.

15. Wykaz zatacznikéw

— Zafgcznik nr 1. Wykaz linii miejskiej komunikacji autobusowej organizowanej przez KZK
GOP

— Zatacznik nr 2. Wykaz taboru obstugujgcego linie autobusowe organizowane przez KZK
GOP

— Zatacznik nr 3. Proponowany harmonogram wdrazania elektromobilnosci na liniach

organizowanych przez KZK GOP

— Zafgcznik nr 4. Szczegotowe parametry linii miejskiej komunikacji autobusowe;j

organizowanej przez KZK GOP

— Zatgcznik nr 5. Wykaz linii miejskiej komunikacji autobusowej organizowanej przez KZK
GOP planowanej do elektryfikacji

— Zatgcznik nr 6. Model ekonomiczny
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